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Alfa Romeo MiTo

Avec la MiTo, Alfa Romeo souhaite offrir “LA COMPACTE LA PLUS SPORTIVE” à une nouvelle génération d’Alfistes. 

Une voiture moderne et innovante, un nom qui rappelle l’histoire.

Le nom MiTo a une connotation fortement évocatrice et a été choisi comme signe du lien profond entre le passé et l'avenir de la marque : entre Milan, ville du design qui a donné naissance au style du véhicule, et Turin, qui en verra la réalisation industrielle. Une décision qui démontre la volonté affirmée de la marque de consolider ses racines milanaises. 

Ce n’est pas par hasard si la présentation de la voiture a eu lieu dans le suggestif Castello Sforzesco de Milan, où l’on raconte qu’il y a presque 100 ans, un jeune dessinateur a trouvé l’inspiration pour créer le logo d'Alfa Romeo, en observant le serpent sculpté sur la tour du Filarete. 

Un retour aux sources pour se projeter dans l’avenir

Reparcourir l’épopée d’Alfa Romeo, c'est feuilleter quelques-unes des pages les plus importantes de l'histoire de l'automobile. 

Cela implique de se rappeler les véhicules, les courses et les moteurs qui ont marqué le progrès technologique et les vicissitudes sportives du vingtième siècle. Mais l’histoire d’Alfa Romeo n’est pas faite que de métal et de pistes, elle comprend aussi une composante humaine fondamentale, riche de la compétence de grands techniciens et ingénieurs tels que Merosi, Jano et Satta Puliga, de la créativité rigoureuse de designers comme le professeur Scarnati et l’architecte Cressoni, et également de l’expérience de tous les hommes de l’usine. 

Ces personnes ont réussi à apporter sur les routes de tous les jours l’émotion qu’Alfa savait donner pendant les courses. 

L’esprit de la meilleure Alfa Romeo est bien représenté par cette phrase d’Orazio Satta Puliga (1910-1974), l'un des grands concepteurs de la marque : « Alfa Romeo n’est pas un simple constructeur automobile : ses voitures ont quelque chose de plus que les automobiles construites de manière conventionnelle. C’est une espèce de maladie, l'enthousiasme pour un moyen de transport. C’est une façon de vivre, une façon toute particulière de concevoir un véhicule à moteur. Quelque chose qui résiste aux définitions. Ses éléments sont comme ces traits irrationnels de l’esprit humain qui ne peuvent pas être expliqués par une terminologie logique ».

Aujourd’hui, les voitures de la marque au serpent veulent continuer à « être des Alfa » et la MiTo, de par ses caractéristiques de conduite, de style et de technique, est une réinterprétation de ces valeurs pour une nouvelle génération d'Alfistes. 

Alfa MiTo : toutes les valeurs Alfa sous une forme compacte

L’Alfa 8C est la matrice technique et stylistique sur laquelle seront forgées toutes nos voitures du futur. L’Alfa 8C représente le meilleur de l’esprit Alfa, et a constitué une source d’inspiration fondamentale pour la réalisation de l’Alfa Romeo MiTo.

La MiTo est un concentré d’Alfa Romeo et elle naît justement de la volonté de conférer à chaque Alfa Romeo, même s’il s’agit d’une voiture compacte, une aptitude précise constituée d’un style sensuel, d’une agilité et d’une excellence technique débouchant sur le plaisir de conduire.

La MiTo propose en 4 mètres toutes les valeurs d’Alfa Romeo.

Cette voiture représente pour les jeunes la possibilité d’accéder à leur première sportive, sûre et distincte des autres par son style et ses contenus techniques.

Les équipements dynamiques, l’attention apportée aux consommations et aux émissions, les dimensions réduites font en outre de cette voiture une proposition attractive même pour un public plus adulte, sur un marché automobile qui semble privilégier la tendance au « downsizing ». 

L’Alfa Romeo MiTo représente une sorte de baptême pour la nouvelle génération d'Alfistes, en ouvrant également l'horizon de la sportivité à un public féminin, essentiel pour le succès d'une voiture de cette catégorie. 


La voiture offre un excellent rapport poids/puissance, une maniabilité absolue grâce à ses suspensions évoluées et à sa direction directe, toutes caractéristiques présentes pour la première fois sur une voiture de cette catégorie.

Enfin, la MiTo, comme chaque Alfa Romeo, est un concentré de techniques d’avant-garde, grâce à des systèmes comme l’Alfa D.N.A, les suspensions à ressorts de rappel, l’Electronic Q2, le DST, tous proposés en série et à des moteurs turbo petits et puissants.

Le modèle en bref

Disponible progressivement à partir de juillet sur tous les marchés principaux, l’Alfa Romeo MiTo marque un autre pas en avant dans son identité stylistique, historique et technologique : En effet, depuis près d’un siècle, Alfa Romeo est un symbole indiscuté du design automobile et du style sportif italien, ainsi qu’un objectif technique et mécanique à poursuivre dans la recherche de l’excellence. 

Voici, en bref, les particularités de la "compacte la plus sportive" : l’Alfa Romeo MiTo.

Sportivité et compacité déclinées selon le style italien

La MiTo est la première voiture réalisée après la 8C Competitizione – icône stylistique et technologique d’Alfa Romeo – dont elle reprend quelques traits caractéristiques : la forme particulière de la baie vitrée latérale délimitée par des vitres ajourées, le « trilobe » qui distingue le pare-chocs avant, la forme des phares et des feux arrière à LED. C’est justement autour des phares et des feux que l’on trouve un élément de personnalisation distinctif : un cerclage, dans des matériaux et des coloris différents, qui dessine un élégant effet eye-liner, pour mettre en évidence le style et l’agressivité. En outre, caractérisé par la forte personnalité du tableau de bord et des sièges, l'habitacle de l'Alfa Romeo MiTo représente l'expression la plus évoluée du style "made in Italy", accueillant et en même temps sportif, grâce à la grande qualité des matériaux et au soin recherché des détails.

Une recherche maximale qui va jusqu’à la définition des mesures qui dessinent une forme compacte et dynamique sous le signe du « downsizing », ou réduction des mensurations, un des mots d’ordre de la conception automobile d’aujourd’hui. Evidemment, c’est là une tendance qui ne touche pas seulement les moteurs, mais aussi les poids et les dimensions des véhicules. En effet, “downsizing” signifie aussi améliorer le rendement énergétique, diminuer les émissions de CO2 et simplifier la conduite et le stationnement en ville. Mais cette nouvelle approche de construction n’implique pas de renoncer à la sportivité ; au contraire, l’Alfa Romeo MiTo est le meilleur exemple que ces deux termes sont conciliables. 

Par-dessus tout, les dimensions compactes et l’utilisation d’aciers spéciaux permettent de bénéficier d’une excellente rigidité en torsion (101,200 daNm/rad) : c’est là une qualité fondamentale pour obtenir une réponse toujours rapide et précise du véhicule. En outre, les proportions montrent de façon évidente qu’il s’agit d’une véritable sportive – en effet, elle mesure 4,06 mètres de long, 1,44 mètre de haut et 1,72 mètre de large – sans pour autant renoncer au confort à bord, comme le démontre l’excellente habitabilité, tant pour le conducteur que pour les passagers, grâce à une répartition optimale des espaces intérieurs. 

Donc, l’Alfa Romeo MiTo est une voiture forte et compacte, qui domine la route et est dotée d'une personnalité marquée. Ce caractère est démontré également par la ceinture de caisse haute - le rapport entre carrosserie et surface vitrée est typique d'une Alfa Romeo - et surtout le profil allongé et fortement aérodynamique (Cx 0,29) qui, combiné à une voie large (1483 mm), se traduit par un "appui" optimal sur la route. Sans compter que les pneus larges garantissent la meilleure accroche au sol, quelles que soient les conditions.

Performances et technologie pour une conduite sûre autant qu’enthousiasmante

Le style, le design, mais pas seulement : avec une Alfa, performances et technologie doivent toujours être au top. D’ailleurs, depuis toujours, une voiture Alfa Romeo doit être synonyme au volant de « mouvement et d’agilité ». Et l’Alfa Romeo MiTo n’y fait certes pas exception. En effet, sur le nouveau modèle, nous retrouvons tous les éléments distinctifs de l’inégalable plaisir de conduite signé Alfa Romeo : avec pour commencer un rapport poids / puissance favorable (supérieur de plus d'un tiers à la moyenne du segment) ; pour continuer un barycentre proche de l'axe de roulis qui assure la meilleure réponse dynamique ; et pour finir une mécanique capable de gérer en toute sécurité les manœuvres les plus brusques. L’Alfa Romeo MiTo déclare ainsi qu’elle “est une Alfa” jusqu’au bout, et confirme un contrôle et un plaisir de conduite sans compromis. 

Cette évidente marque de sportivité est également apportée par une assiette surbaissée, en véritable Alfa Romeo, et le choix de deux schémas de suspensions éprouvés et fiables – de type Mac Pherson à l’avant et « à roues semi-indépendantes avec pont de torsion » à l’arrière – déjà utilisés sur d’autres modèles de Fiat Group Automobiles, mais revus et mis à jour en fonction des objectifs de maniabilité qui distinguent depuis toujours les Alfa Romeo. Entre autres, en série sur tous les niveaux d’équipement et de motorisation, les suspensions de l’Alfa Romeo MiTo adoptent des amortisseurs avec ressorts de rappel qui réduisent considérablement le roulis. Il s’ensuit une plus grande capacité d’absorption des aspérités de la route ; une linéarité et une précision maximales dans la réponse de la direction (le rapport de direction – 12,9:1 – est extrêmement direct et les trajectoires très neutres) ; et une excellente tenue de route, une stabilité maximale dans les manœuvres à grande vitesse et l’agilité d’une véritable Alfa Romeo dans les « petits coins ». Sans compter que les quatre freins à disque de grandes dimensions garantissent une distance de freinage extrêmement courte : 34 mètres pour décélerer de 100 à 0 km/h.

Ces choix mécaniques ont permis de faire de l’Alfa Romeo MiTo une sportive sans compromis. Il s’y ajoute les dernières nouveautés dans le domaine de l'électronique. A commencer par le tout nouveau dispositif "Alfa D.N.A" que la compacte Alfa Romeo introduit pour la première fois dans sa catégorie. Il s’agit d’une commande qui agit sur le moteur, les freins, la direction, les suspensions et la boîte de vitesses, en permettant trois comportements différents du véhicule sur la base du style de conduite le plus adapté à la situation ou aux désirs du client : super sportif (Dynamic), urbain (Normal) ou sécurité maximum même en conditions d’adhérence difficile (All weather).

Un autre contenu innovant adopté par l’Alfa Romeo MiTo est le système Electronic Q2 qui, en agissant seulement sur les freins, reproduit l’effet d’un différentiel autobloquant. En effet, sur les véhicules normaux, en accélérant en sortie de virage, la roue intérieure perd de l’adhérence et la trajectoire s’élargit : au contraire, grâce l’Electronic Q2, le système d’antipatinage freine la roue intérieure et redistribue le couple, en l'appliquant à la roue extérieure qui bénéficie d’une plus grande adhérence. C’est ainsi que l'on maintient la trajectoire souhaitée tout en exaltant la motricité : l’accélération latérale avec ce système est certifiée à 1 g, à comparer à la valeur de 0,95 g obtenue sans Electronic Q2. 

Enfin, l’Alfa Romeo MiTo adopte un autre dispositif électronique de dernière génération pour une maniabilité maximale : le système DST (Dynamic Steering Torque) qui intègre la direction assistée électrique dans le Vehicle Dynamic Control. Dans le détail, le DST permet d’appliquer un léger couple à la direction pour « suggérer » au conducteur la bonne manœuvre à effectuer. Cela s’applique dans des cas bien précis comme pour compenser le survirage ou pour rendre l'effort au volant proportionnel à l'angle de braquage, ou bien pour maintenir la trajectoire en cas d'adhérence différenciée entre les deux côtés.

Des moteurs puissants, innovants et respectueux de l’environnement

Le plaisir de conduire implique également de pouvoir compter sur des moteurs brillants et fiables. Ceux de l’Alfa Romeo MiTo sont à la pointe du progrès dans le domaine de l’ingénierie des moteurs, en termes de technique, de performances et de respect de l'environnement. Dès le lancement, les moteurs 1.4 turbo essence de 155 ch, 1.6 JTDm de 120 ch et, pour les jeunes titulaires depuis peu du permis de conduire, un 1.4 atmosphérique de puissance limitée (78 ch) seront disponibles. Chacun avec des équipements différents, tous exploités pleinement grâce à leur association avec des boîtes de vitesses mécaniques à 6 rapports, qui se signalent par leur générosité et leur tempérament brillant, ou encore par leurs performances élevées et leur technologie sophistiquée. 

En particulier, le 1.6 JTDM de 120 ch est le meilleur moteur de sa catégorie en termes de couple spécifique (il atteint son couple maximum de 320 Nm à seulement 1750 tr/mn), en plus de revendiquer 80 % en moins d'émissions de particules et 20 % en moins d'émissions de CO2 par rapport aux moteurs de la génération précédente. De la même façon, le moteur de pointe en termes de puissance – le 1,4 turbo essence de 155 ch – offre d’extraordinaires performances pour cette cylindrée (vitesse maximale de 215 km/h et accélération de 0 à 100 km/h en à peine 8,0 secondes) et en même temps une réduction de 30 % des consommations et des émissions de CO2 par rapport aux moteurs de la génération précédente. Sans oublier que ce moteur se distingue par une « sonorité Alfa Romeo » incomparable qui exalte le caractère unique de la voiture dans le respect total des contraintes d’homologation et des aspects environnementaux. 

Il est prévu de procéder par la suite sur l’Alfa Romeo MiTo à une extension de la gamme des moteurs, avec des puissances encore plus élevées et l’introduction d’autres nouveautés comme le système de levée de soupapes à contrôle électronique Multiair et l'innovante boîte de vitesses automatique à double embrayage DDCT (double-clutch). 

La technologie Multiair constitue un très innovant système de commande électronique des soupapes d'admission. Au travers du réglage de l'air admis lors de chaque cycle de combustion (sans utiliser la soupape à papillon traditionnelle), ce système assure une importante réduction de la consommation de carburant et une nette amélioration de la capacité de réaction du moteur ainsi que du plaisir de conduite.

 
Le système Multiair est basé sur l'interposition, entre la came et la soupape d'admission, d'un volume d'huile qui peut être modulé à l'aide d'une électrovalve du type on-off, commandée par une centrale électronique dédiée. D'où la possibilité de varier à l'infini le profil de levée de soupape en fonction de la demande d'air du moteur, laquelle dépend à son tour des conditions de fonctionnement de ce dernier.

 
Sur le plan conceptuel, la transmission DDCT (Dual Dry Clutch Transmission) se compose de deux boites de vitesses parallèles, chacune dotée de son propre embrayage. Ce système permet de sélectionner et d'enclencher un rapport alors que la vitesse précédente est toujours enclenchée. Le changement de rapport s'effectue à partir d'un simple échange progressif des embrayages correspondants, ce qui permet de garantir une développement continu du couple et, donc, une traction constante. Il en résulte un confort de conduite et une sensation de sportivité supérieurs à ceux offerts par les boîtes de vitesses automatiques traditionnelles, avec en plus une plus grande efficacité et une réduction accrue de la consommation de carburant.

Sécurité et comportement dynamique au sommet du segment

L’Alfa Romeo MiTo a été réalisée en vue d’obtenir la note maximale aux tests Euro NCAP. C’est pourquoi le nouveau modèle propose les dispositifs électroniques les plus sophistiqués pour le contrôle du comportement dynamique : le Vehicle Dynamic Control (non désactivable) qui gère d’importantes fonctions comme le Hill Holder (assistance au démarrage en côte), l’antipatinage, l’assistance au freinage d’urgence, le système MSR pour la prévention du blocage des roues au lâché brutal de l’accélérateur, le DST (Dynamic Steering Torque) et l'Electronic Q2. Tous sont des systèmes qui garantissent tant la sécurité de conduite que la motricité du véhicule, et donc les performances. 

En outre, l’Alfa Romeo MiTo offre une protection totale pour le conducteur et les passagers, comme le démontrent 7 airbags en série (dont deux Multistage) ; des ceintures à trois points avec prétensionneurs et limiteurs d’effort ; un système S.A.H.R. (Self Aligning Head Restraint), un dispositif "anti-coup du lapin" intégré au dossier des sièges avant. Sans compter la contribution à la protection des occupants apportée par la carrosserie, le coffre, les portes et la traverse du tableau de bord, en plus des sièges et de la colonne de direction, conçus en tenant compte également de leur comportement en cas d'accident. 

En outre, dans le domaine de la sécurité préventive, l’Alfa Romeo MiTo adopte des phares avant avec fonction « éclairage diurne » (Day Time Running Light) qui, au démarrage de la voiture, allume automatiquement les feux de position – elle répond à une norme européenne précise qui entrera en vigueur en 2012 – et les feux arrière à diodes LED qui, par rapport aux lampes traditionnelles, offrent une plus grande intensité lumineuse, pour une plus grande sécurité. 

Le bien-être maximum à bord

L’Alfa Romeo MiTo est un concentré d’innovation technologique, même en ce qui concerne le bien-être à bord. En effet, grâce à une collaboration avec les meilleurs partenaires de chaque secteur, la nouvelle voiture propose les dispositifs et les systèmes les plus avancés dans le domaine du divertissement et du confort sonore et climatique. 

Par exemple, on peut vivre l’émotion musicale offerte par la radio avec lecteur CD MP3 ou, sur demande, les commandes au volant et l’installation Hi-Fi Bose®. Il est également possible d’accéder aux innombrables fonctions du Blue&Me®, réalisé en coopération avec Microsoft, qui offre un système mains libres avec interface Bluetooth® et reconnaissance vocale évoluée, port USB, lecteur MP3 et SMS interpreter, disponible sur la MiTo même dans les deux dernières versions NAV (avec système de navigation à pictogrammes) et MAP (avec système de navigation sur écran déporté raccordé au tableau de bord sur un port spécifique). 

Enfin, la climatisation automatique deux zones et, à l’avenir, un toit ouvrant panoramique de vastes dimensions contribuent au plaisir de voyager à bord de l’Alfa Romeo MiTo.  

Une gamme articulée et des formules d’achat personnalisées

Destinée à une clientèle exigeante qui aime à se distinguer, l’Alfa Romeo MiTo offre deux niveaux d’équipement (Progression et Distinctive) ; deux packs spécifiques (Sport et Premium) ; 7 revêtements de sièges différents plus une sellerie en précieux « Cuir Frau » ; 2 coloris d’environnement intérieur Progression avec tableau de bord Sprint ; 3 coloris d’environnement intérieur avec tableau de bord Competizione ; 2 coloris pour les sièges du Pack Sport ; 3 couleurs de « Cuir Frau » complètent la gamme d’intérieur. En outre, on a le choix entre 5 types de jantes alliage (de 16’’ à 18’’) et 10 teintes de carrosserie, dont 5 métallisées, qui reflètent toutes les facettes de l'âme sportive de la nouvelle Alfa Romeo (6 nouveaux coloris sont introduits pour la première fois, justement sur l’Alfa Romeo MiTo). À cela, il convient d’ajouter 2 coloris hors série pour les cerclages de feux et projecteurs (en plus de ceux spécifiques aux versions Progression et Distinctive) et la possibilité d’avoir, sur demande, des cerclages dans la teinte de la carrosserie. Il s’agit donc là d’une gamme vaste et articulée qui confirme le caractère unique de ce nouveau modèle.

Enfin, Fiat Group Automobiles Financial Services, société financière captive en joint venture paritaire avec le Crédit Agricole, a choisi de soutenir la vente de l’Alfa Romeo MiTo avec des solutions financières diversifiées mais relevant toutes d’une même logique : rendre accessible l’achat du nouveau « rêve Alfa Romeo », la sportive la plus compacte jamais réalisée. 

Le style de la “compacte la plus sportive”

Dans le monde entier, les Alfa Romeo sont reconnues comme des voitures belles, sportives et capables de reproduire, à travers la technique la plus brillante actuellement en termes de motorisation, l’héritage d’une grande tradition de courses et de victoires. Des automobiles, en somme, qui savent donner de grandes sensations et restituer un authentique plaisir de conduire lors de leur utilisation quotidienne. Et l’Alfa Romeo MiTo confirme ces caractéristiques, si bien qu’elle peut être définie comme la "compacte la plus sportive". 

Et ce n’est pas tout. L’Alfa Romeo MiTo exprime avec force toute la vitalité créative de la marque, une façon particulière de considérer l’automobile, à mille lieues du simple concept de « moyen de transport utile ». Depuis toujours, en effet, les Alfa Romeo sont destinées à tous ceux qui souhaitent que leur voiture réponde à des attentes qui dépassent le stade de la nécessité pour atteindre celui des émotions : du goût esthétique à la passion pour la technique raffinée, du plaisir d’être au volant à l’expression de sa propre personnalité.

Un extérieur sous le signe du dynamisme et du charme italien

Dessinée par le Centre de Style Alfa Romeo d’Arese, le nouveau modèle est la première voiture réalisée après la 8C Competizione – icône stylistique et technologique d’Alfa Romeo – dont elle reprend quelques traits caractéristiques : la forme particulière de la baie vitrée latérale délimitée par des vitres ajourées, le « trilobe » qui distingue le pare-chocs avant, la forme des phares et des feux arrière à LED. C’est justement autour des phares et des feux que l’on trouve un élément de personnalisation distinctif : un cerclage, dans des matériaux et des coloris différents, qui dessine un élégant effet eye-liner, pour mettre en évidence le style et l’agressivité.

Proposée en 3 portes, l’Alfa Romeo MiTo se distingue par les dimensions compactes qui synthétisent l'agressivité d'une voiture, conçue pour garantir une efficacité de conduite maximale (elle fait 4,06 mètres de long, 1,44 mètre de haut et 1,72 mètre de large). Ces mesures trouvent une expression stylistique dans les surfaces très sculptées et habilement modelées. Dans le détail, la nervure horizontale « gravée » au niveau du passage de roue avant vers le flanc donne un grand dynamisme à l’ensemble. Les roues de grandes dimensions et les puissants « muscles » des ailes arrière accentuent la personnalité et la force du modèle, sans pour autant nuire à l’élégance des lignes qui s’écoulent de façon souple, presque pour souligner la beauté formelle de certains éléments extérieurs caractéristiques : les phares en “goutte d’eau” sertis comme des pierres précieuses dans les ailes avant et les feux arrière à diodes, synthèses de technologie et de rationalité. 

En outre, l’Alfa Romeo MiTo propose d’autres traits distinctifs qui définissent sa forte personnalité et la rendent immédiatement reconnaissable, selon les particularités de la marque. A commencer par la face avant, forte et essentielle, dominée par une sensation Alfa Romeo familière, représentée par le « trilobe » caractéristique sur lequel s’appuie l’écusson de grandes dimensions. C’est à partir de là, idéalement, que se développe la totalité du véhicule en combinant une légère “agressivité” stylistique avec une élégance marquée des formes.

Le profil n’est pas moins caractéristique et fait percevoir le modèle comme une voiture agile, solide et protectrice. L’impression est due, surtout, à l’échancrure du flanc qui confère élan et dynamisme au véhicule. En outre, les lignes tendues qui se rejoignent sur l’arrière et la surface vitrée réduite (par rapport au flanc prépondérant) accentuent le style "en coin" de l'ensemble, donnant l’aspect d'une absolue sportivité.

L’arrière est, lui aussi, doté d’une forte empreinte stylistique. La poupe de l’Alfa Romeo MiTo, en effet, se distingue par la lunette arrière réduite, soutenue par les épaules puissantes qui entourent les feux ronds de style « racing ». Enfin, le pare-chocs intègre un vaste extracteur, spécifique selon les versions, à la tridimensionnalité accentuée et placé immédiatement sous une lèvre de carrosserie qui en amplifie la personnalité marquée.

Les solutions adoptées sur l’Alfa Romeo MiTo pour atteindre les niveaux maximum d’efficacité aérodynamique ne se limitent pas au dessin des formes. L’air entoure la voiture et suit son parcours naturel, sans les obstacles que constitueraient des arêtes et des irrégularités. En effet, tous les profils et les surfaces des montants et des vitres, ainsi que la forme et la position des rétroviseurs, ont été optimisés grâce aussi bien à des calculs informatiques qu’à des tests en soufflerie et sur route. Le résultat final est un Cx de 0,29 qui confirme les caractéristiques sportives de la compacte Alfa Romeo. 

Pour exalter les formes de la MiTo, le Centre de Style Alfa Romeo a développé une vaste gamme de coloris qui, en plus d’être parfaitement assortis à la ligne sinueuse du véhicule, sont l’expression du modernisme et de la suggestion technologique. En particulier, on dispose de 10 teintes de carrosserie, dont 5 métallisées, qui reflètent toutes les facettes de l'âme sportive de la nouvelle Alfa Romeo (6 nouveaux coloris sont introduits pour la première fois, justement sur l’Alfa Romeo MiTo). Voici le rouge qui a été décliné en deux versions : le traditionnel Rouge Alfa pastel et le plus clair Rouge Giulietta, rappel du passé glorieux, qui confère un caractère sportif et jeune à ce modèle. Le blanc est lui aussi nouvellement formulé et il est disponible en deux interprétations : le pastel plus chaud et le perlé encore plus précieux. Par contre, couleur technique par excellence, le gris est présenté en deux déclinaisons : un gris « micalisé » à gros grain nettement sportif, et un plus clair et brillant. 

Le noir est également disponible ; outre la nuance pastel traditionnelle, il se renouvelle grâce à l’introduction d’une teinte particulière avec un fond de pigment micalisé rouge qui, au soleil, libère toute sa force. Nous proposons ensuite un bleu ciel clair, perlé et très élégant. Enfin, un coloris spécial et inédit pour la nouvelle Alfa compacte : le jaune, très intense, chaud et profond. 

Pour un client qui souhaite personnaliser davantage sa voiture, il est possible de demander un toit peint en noir ou bien, pour la première fois sur une Alfa Romeo, de choisir entre 14 traitements différents des cerclages de phares et de feux (chrome brillant ou satiné, noir opaque et gris titane, plus les 10 teintes de carrosserie). De même, sur demande, il est possible d’obtenir des calottes de rétroviseurs en chrome brillant ou satiné, noir opaque et gris titane.

Enfin, les groupes optiques de l’Alfa Romeo MiTo, véritables joyaux de technologie et de design, méritent que l'on s’y attache d’une façon toute particulière. Tout d’abord, les projecteurs avant sont disponibles en deux versions : la première avec des lampes halogènes, la seconde (en option) avec des lampes au xénon qui offrent une meilleure qualité de la lumière émise et un excellent rendu, quelles que soient les conditions atmosphériques. Dans ces lampes à décharge de gaz, en effet, le filament traditionnel est remplacé par deux électrodes distantes de quelques millimètres l'une de l'autre, qui génèrent une décharge électrovoltaïque dans un environnement saturé de xénon à basse pression. Par rapport aux phares normaux à lampe halogène, ces dispositifs bénéficient d’une intensité lumineuse et d’une durée de vie triplées.

En outre, les projecteurs avant proposent la fonction “éclairage diurne” (Daytime Running Light) qui, lors de la mise en route de la voiture, allume automatiquement des lampes spécifiques à faible absorption d’énergie, afin de réduire les consommations et les émissions de CO2. Il faut souligner que cette fonction répond à une norme européenne précise qui entrera en vigueur en 2012.

Recherche stylistique et technologie d’avant-garde distinguent également les feux arrière de l’Alfa Romeo MiTo. Réalisés grâce à la technologie de Magneti Marelli Automotive Lighting, les groupes optiques sont de forme circulaire, renvoyant tant à l'aspect sportif qu'à la tradition Alfa Romeo. En particulier, les feux adoptent des diodes électroluminescentes (LED) qui, par rapport aux ampoules traditionnelles, offrent une plus grande intensité lumineuse et un allumage plus rapide en cas de freinage, au bénéfice d’une plus grande sécurité combinée à une esthétique caractéristique.

Sportivité et élégance pour l’intérieur

Comme la ligne extérieure, l’intérieur de l’Alfa Romeo MiTo représente également l’expression la plus évoluée de la sportivité et de l'élégance du constructeur automobile.

Réalisé par le Centre de Style Alfa Romeo, il a été conçu en tenant compte de la position de conduite et en focalisant toute l’attention sur le conducteur : l’optimisation des distances entre pédalier, siège, volant et levier de vitesses permet de percevoir une sensation de contrôle total du véhicule, au profit du plaisir de conduite typique d’Alfa Romeo. Par contre, les commandes de la climatisation, de la radio, du navigateur, le levier de vitesses et le sélecteur du système Alfa D.N.A. sont regroupés sur la console centrale. En outre, le combiné de bord intègre un tachymètre et un compte-tours analogiques de forme circulaire, reliés entre eux par un écran numérique reconfigurable à haute résolution, tandis qu’un éclairage parfait (selon les versions, il peut être rouge ou blanc) assure une lecture nette et facile de toute l’instrumentation, en particulier pendant la conduite nocturne. Enfin, le volant à trois branches permet une meilleure disposition des mains et une prise en main parfaite, même lors des manœuvres les plus difficiles. 

Mais l’intérieur du nouveau modèle représente aussi le juste équilibre entre élégance et sportivité, binôme qu’Alfa Romeo traduit par des combinaisons chromatiques raffinées, des tissus de qualité et des matériaux précieux. C’est ce que démontrent, par exemple, les finitions et les détails en coloris "titane brillant" : il s’agit d’une peinture chrome titane qui confère plus de profondeur et de brillant à la pièce. On a aussi la possibilité de choisir, sur demande, un précieux revêtement en cuir « Pelle Frau® » (disponible en Noir, Rouge et Cuir), une touche d’exclusivité qui unit Alfa Romeo à l’une des marques ‘Made in Italy’ les plus connues dans le monde : le résultat final est un environnement émotionnellement « touchant » et d’une remarquable facture artisanale.

La gamme se compose des niveaux d’équipement Progression et Distinctive (des packs Sport et Premium sont également disponibles), tous deux caractérisés par un revêtement interne particulier à l’aspect « naturel ». Le tableau de bord en deux parties, un corps rigide et un habillage personnalisable avec les équipements, garantit une richesse raffinée et une sensation tactile de grande douceur. 

En détail, le niveau d'équipement Progression offre le tableau de bord "Sprint" avec deux déclinaisons d'environnement au choix : le noir, plus classique et rassurant, et le rouge pour ceux qui veulent se distinguer avec mordant. Pour les deux environnements, l’habillage est fortement caractérisé : il se distingue par un gaufrage particulier à la fois élégant, classique et naturel. Les sièges sont tendus au centre d’un tissu dans lequel a été inséré un fil caoutchouté brillant qui rend toute l’assise plus lumineuse.

Le niveau d’équipement Distinctive propose le tableau de bord “Competizione” (dont l’habillage très distinctif présente un gaufrage technique qui rappelle le tressage de la fibre de carbone, réalisé selon une technologie exclusive développée par Alfa Romeo) et trois environnements caractérisés par des finitions et des couleurs différentes. L’environnement noir est sobre et sportif, avec un zeste de brillant qui lui donne de l’élégance. Dans l’environnement rouge, il est facile d’identifier une âme à double personnalité : sportive grâce à sa composante rouge, et simultanément élégante grâce au pigment noir. Enfin, l’environnement bleu dans lequel les fibres bleues s’entremêlent aux fibres opaques, crée un espace changeant, avec ce caractère sportif et en même temps élégant qui a toujours marqué les intérieurs Alfa Romeo.

Les sièges sont caractérisés par une opposition de matériaux, que l’on voit et que l’on « sent » au toucher.  Les doublages, en effet, sont lisses et “soyeux”, avec un aspect net et chromatiquement opaque. La partie centrale, par contre, est toujours revêtue de matériaux plus riches : sur la microfibre a été imprimée la fibre de carbone qui crée un excellent contraste brillant / opaque. Le toucher est unique, sportif pour la microfibre sur le fond et "soyeux" pour la fibre brillante en surface.

Passons au Pack Sport qui se distingue surtout par le siège, conçu pour avoir un caractère super sportif. La partie centrale est caractérisée par un tissu à effet tridimensionnel qui rappelle de façon plus jeune et dynamique l’entrelacement élaboré cuir/tissu présent sur le siège de la 8C Competizione. Elle peut être proposée en deux coloris – noir et bordeaux – qui jouent sur le contraste brillant/opaque pour apporter au siège encore plus de changeant et de richesse. Sur les côtés, toujours en tonalité noir super opaque, se trouvent des inserts façon sellier avec une texture lisse et nette qui contraste avec la richesse du siège. Pour terminer et par opposition avec la netteté de l’insert, nous trouvons un tissu au toucher volontairement matiériste qui permet de conférer une sensation d’enveloppement unique. La MiTo propose également l’incontournable logo Alfa Romeo positionné sur la partie intérieure du siège comme sur la 8C Competizione. Le logo est brodé avec un fil contrasté.

Enfin, l’équipement “Pelle Frau®” se distingue par l’attention particulière qui a été apportée à la réalisation du siège confectionné avec « Pelle Frau® »: le cuir est lisse sur le doublage, où nous retrouvons, sur la partie interne, le logo Alfa Romeo brodé, tandis qu’il présente un micro-maillage sur la partie centrale du siège qui donne du mouvement au dessin et assure la respirabilité.

Toujours dans la partie centrale, nous trouvons les classiques "moulures" verticales. Les parties périphériques sont très caractéristiques, la « bordure » typique (élément distinctif d’un grand nombre de sièges Alfa Romeo) étant cette fois proposée sous la forme d’une double façure. Cet élément est ensuite mis en évidence sur le cuir noir grâce à sa couleur contrastée.

Il faut souligner que les sièges avant et arrière de l’Alfa Romeo MiTo ont été étudiés pour garantir le meilleur confort à chaque passager. Pour cela, le travail a été effectué en contact étroit avec les meilleurs spécialistes italiens en ergonomie et en médecine du sport. Tout d’abord, afin de favoriser le confort et surtout l’absorption des vibrations, les sièges avant adoptent un système repensé de soutien lombaire qui favorise le maintien du dos. Il faut ajouter que les sièges avant proposent des mousses capables d’épouser la forme du corps et ont une structure « anti-sous-marinage » qui évite le glissement du corps en avant, sous la ceinture de sécurité, en cas de choc frontal violent. 

En outre, les sièges avant disposent également des réglages suivants : hauteur ; longitudinal (avec une course totale de 240 mm) ; inclinaison du dossier (par le biais d’une poignée qui permet un réglage en continu) ; et lombaire (en série pour le siège du conducteur, sur demande pour celui du passager). En option, les sièges avant peuvent également être chauffants. Enfin, les appuie-tête sont dotés d’un dispositif de réglage en hauteur et sont équipés du système S.A.H.R. (Self Aligning Head Restraint) qui, en cas de choc, rapproche les appuie-tête de la nuque des occupants, atténuant ainsi le « coup du lapin ». 

Les sièges arrière, selon les versions, sont proposés avec le dossier en version fixe ou fractionnée 40/60. Ils présentent également une structure anti-sous-marinage et adoptent un rembourrage à "portance différenciée" selon la zone du siège occupée (il s'agit d'un paramètre qui mesure la capacité du rembourrage à céder sous le poids du corps). En outre, les sièges arrière comportent des fixations Isofix pour le transport des sièges bébé tandis que les appuie-têtes sont de type « à selle coulissante ». Enfin, l’Alfa Romeo MiTo offre en série l’homologation arrière pour deux personnes (disponible sur demande, la troisième place est associée à la banquette fractionnée 40/60), exaltant ainsi les caractéristiques sportives des sièges à haut confinement. 

Les dimensions compactes du véhicule n’ont pas pénalisé l’habitabilité globale qui se situe au sommet de la catégorie comme le démontre, par exemple, l'excellent espace dont disposent les passagers arrière. Par ailleurs, sur l’Alfa Romeo MiTo, de nombreux et commodes logements de dimensions diverses sont disponibles pour accueillir des objets petits et moyens. Sans compter que le coffre à bagages de la nouvelle Alfa Romeo se fait apprécier tant par sa forme régulière que pour sa capacité de 270 litres. 

Le plaisir de conduire signé Alfa Romeo

La nouvelle Alfa Romeo MiTo déclare qu’elle “est une Alfa” jusqu’au bout, par exemple en confirmant un contrôle et un plaisir de conduite sans compromis. Depuis toujours, en effet, le confort de conduite et le comportement dynamique sont des caractéristiques particulières des automobiles Alfa Romeo : dans le cas de cette voiture, ils deviennent de véritables points forts. 

Le système novateur Alfa D.N.A.

Le nouveau modèle est la première voiture Alfa Romeo dotée du système Alfa D.N.A., un dispositif novateur qui intervient sur les principaux paramètres de conduite (réponse du moteur, contrôle de stabilité et assistance de direction).

Jusqu’à présent réservé aux voitures de compétition ou aux supercars, le système Alfa D.N.A. agit sur le moteur, les freins, la direction, les suspensions et la boîte de vitesses, autorisant trois comportements différents du véhicule sur la base du style de conduite le plus adapté à la situation ou aux désirs du conducteur : super sportif (Dynamic), urbain (Normal) ou sécurité maximum même en conditions de faible adhérence (All Weather).

Le sélecteur est positionné de façon ergonomique – devant le levier de vitesses sur le tunnel - et permet de choisir l'un des trois modes, simplement en déplaçant la commande (le choix est visualisé par l'allumage d’un voyant spécifique et par un message sur le combiné de bord). En détail, pour ceux qui souhaitent une conduite détendue et en totale sécurité, en mode Normal, les composants individuels pris en charge par le système Alfa D.N.A. sont en configuration normale : moteur brillant, Vehicle Dynamic Control très discret et DST (Dynamic Steering Torque) prenant soin d’éviter le survirage. 

Si, par contre, vous préférez une utilisation plus sportive de votre Alfa Romeo MiTo, il suffira de placer la commande en position Dynamic : ainsi, l’Alfa D.N.A. offre une expérience de conduite unique, grâce au fait que le système rend le VDC et l’ASR moins intrusifs (ainsi la dynamique de la voiture est un peu plus « libérée » du contrôle électronique) et qu’il active l’Electronic Q2. En outre, toujours en mode Dynamic, l’Alfa D.N.A. intervient également sur la direction et sur le moteur pour offrir une expérience sportive vraiment complète et amusante. En effet, la direction est alors moins assistée et donne une sensation plus sportive, tout en garantissant un contrôle parfait. Enfin, le moteur devient encore plus vif, il répond de façon encore plus immédiate et – avec les moteurs turbo essence de 155 ch et JTDm de 120 ch – il peut compter sur un overboost. En somme, l’Alfa Romeo MiTo en sélection Dynamic est la voiture idéale pour s’amuser en toute sécurité. 

Pour terminer, le troisième mode accentue l’effet de l’antipatinage et augmente la sensibilité au ‘mu-split’ (c’est la fonction du DST, la « direction électronique active », qui intervient en cas de conduite sur des revêtements présentant une adhérence différenciée – par exemple, il arrive souvent l'hiver que deux roues se trouvent sur le verglas tandis que les deux autres sont sur l'asphalte).  En effet, en choisissant « All Weather » sur le sélecteur, le système Alfa D.N.A. rend la voiture plus facile à contrôler même sur des revêtements à faible adhérence (par exemple sur sol mouillé ou sur la neige), en intervenant sur le contrôle de la dynamique du véhicule, dans la mesure où il abaisse le seuil d'intervention du VDC.

Les nouvelles suspensions de l’Alfa Romeo MiTo

L’un des objectifs assignés aux concepteurs chargés de développer le projet “Alfa Romeo MiTo” était de réaliser des suspensions capables d’offrir des performances comparables à celles des voitures de la catégorie supérieure. Des dispositifs qui garantissent, donc, un maximum de facilité et de précision de conduite, une excellente tenue de route et le meilleur confort possible en matière de vibrations et d’acoustique. D’où le choix de deux schémas éprouvés – Mac-Pherson à l’avant, « à roues semi-indépendantes avec pont de torsion » à l’arrière. Ce choix a été fait pour garantir facilité de conduite et retenue maximale des masses, tout en atteignant les objectifs de maniabilité qui distinguent depuis toujours les voitures Alfa Romeo. 

En particulier, les interventions suivantes ont été effectuées afin de caractériser de façon exclusive les suspensions de l’Alfa Romeo MiTo. Tout d’abord, les voies sont parmi les plus larges du segment (1483 mm à l'avant et 1475 mm à l'arrière), pour augmenter la rapidité de réaction ainsi que la stabilité et le contrôle à la limite. En outre, les canaux des jantes sont larges par rapport aux tailles des pneus, afin d’optimiser les performances de manipulation desdits pneus, tandis que les ressorts avant et arrière rigides et surbaissés confèrent à la voiture une assiette et un « feeling » sportif, tant en termes esthétiques que fonctionnels. De plus, le pont arrière à torsion profilé en “C” est caractérisé par une rigidité en torsion élevée, pour pouvoir servir également de barre anti-roulis, garantissant ainsi un comportement optimal au roulis et contribuant à optimiser la rapidité de réaction. Enfin, et c’est certainement là l’équipement le plus distinctif des suspensions de l’Alfa Romeo MiTo, les amortisseurs avant et arrière sont caractérisés par un ressort de rappel monté à l’intérieur de l’amortisseur qui agit dans la course d’extension parallèlement au ressort principal, avec essentiellement pour but de réduire le roulis. 

Suspensions avant

L’Alfa Romeo MiTo adopte un schéma de type “Mac-Pherson” qui représente indubitablement la meilleure solution pour des suspensions avant destinées à des voitures compactes à traction avant et moteur transversal. En effet, c’est la solution qui sauvegarde le mieux l’espace à l’intérieur du compartiment moteur, tout en garantissant un excellent compromis en termes de maniabilité et de confort grâce à sa conformation cinématique, par certains aspects similaire à celle du schéma plus sophistiqué à quadrilatères, et à l'éloignement réciproque des points d'attache à la coque.

En particulier, les principaux composants de ce schéma structurel sont les suivants : 

· les bras oscillants à double coque en tôle emboutie (avec schéma de construction « batterfly » breveté) avec une importante économie de poids ;

· une traverse de suspension avant à haute rigidité structurelle avec liaison transversale à proximité des attaches avant des bras ;

· des tampons de type dédoublé (schéma « dual-path ») pour mieux filtrer les vibrations de la route en garantissant simultanément une rigidité structurelle élevée au bénéfice de la précision de conduite ;

· une barre stabilisatrice antiroulis avec biellettes dotées de tirants à rotule pour la fixation aux amortisseurs, qui permettent une plus grande efficacité de stabilisation et une meilleure rapidité de réponse dynamique en courbe ;

· ressorts hélicoïdaux réalisés selon la technique « side-load » afin d'optimiser l'axe de poussée, dans le but de réduire les forces tangentielles sur la tige de l'amortisseur et donc les frottements internes (hystérésis du système) avec une meilleure absorption consécutive des petites aspérités de la route ;

·  toutes les versions sont équipées d’amortisseurs hydrauliques télescopiques à double effet avec un diamètre de tige de 22 mm, pour une rigidité latérale élevée au bénéfice de la tenue en courbe, avec un ressort de rappel monté à l'intérieur qui travaille quand l'amortisseur est en compression, ce qui contribue à réduire le roulis. 

Suspensions arrière

L’architecture à roues semi-indépendantes à pont de torsion représente une excellente solution de suspension arrière pour les voitures compactes à traction avant car elle garantit un encombrement limité, un poids réduit ainsi qu’un bon compromis en termes de tenue de route et de confort. Le mérite du pont de torsion tient à ce que, grâce à sa déformabilité, il permet aux roues de suivre les aspérités de la route et, en même temps, il réagit à la torsion en assumant la fonction de barre anti-roulis.

Dans le détail, les composants qui caractérisent la suspension arrière de l'Alfa Romeo MiTo sont le pont de torsion profilé en C à rigidité élevée en torsion et bras latéraux emboutis en deux demi-coques ; les bagues de fixation du pont à la coque "fendues" à rigidité différenciée, pour garantir tant un bon filtrage des aspérités longitudinales qu'une tenue élevée aux charges latérales afin d'optimiser la stabilité ; et enfin, les ressorts hélicoïdaux à rigidité élevée pour assurer un comportement sportif. 

Amortisseurs à ressorts de rappel

En série sur toute la gamme, les amortisseurs avant et arrière à ressorts de rappel sont caractérisés par un ressort entre le tube et la tige, avec une extrémité fixée au tube dans la partie haute de l'amortisseur, qui agit sur la course d'extension de celui-ci ; selon l’élongation du ressort, le point de départ de l'intervention dudit ressort change, et il agit donc parallèlement au ressort principal de la suspension.

Plus précisément, en fixant la longueur du ressort interne de l’amortisseur et, par conséquent, son point d’intervention, on établit ainsi la condition de conduite dans laquelle le ressort interne de l’amortisseur commence à agir et contribue donc à la rigidité d’ensemble du véhicule. Par conséquent, en fixant convenablement le point d’intervention des ressorts des amortisseurs grâce à des ressorts de rappel, on obtient une voiture qui, dans des conditions de conduite normale, se comporte comme une voiture traditionnelle, tandis qu’en conditions de conduite sportive, les amortisseurs apportent leur contribution en augmentant la rigidité au roulis, au profit des performances dynamiques. Donc, en cas de valeurs d’accélération latérale élevées, l’Alfa Romeo MiTo, dotée d’amortisseurs contractifs, a un comportement analogue à celui d’une voiture traditionnelle qui dispose d’un accord de suspensions plus rigide. Par contre, en situation de basses valeurs d'accélération latérale, les ressorts de rappel des amortisseurs n’interviennent pas. Donc, à la différence d’une voiture ayant un accord de suspensions plus rigide, l’Alfa Romeo MiTo ne pénalise pas le confort en cas de conduite non sportive. 

Un autre aspect qui mérite d’être mis en évidence est le fait que, lorsque les ressorts de rappel des amortisseurs interviennent dans une manœuvre de virage, seuls ceux des amortisseurs des roues intérieures (en extension) travaillent et non ceux des amortisseurs des roues extérieures (qui sont en compression) ; dans ces conditions, cela donne une configuration de rigidité "asymétrique" qui modifie la dynamique du mouvement de roulis de la caisse, avec deux conséquences : un appui plus marqué sur les roues extérieures en faveur de l’adhérence des pneus (et par conséquent des forces latérales transmissibles) et un abaissement des centres de roulis avec la meilleure stabilité qui s’ensuit.

Des moteurs et des boîtes de vitesses à l’avant-garde


Le cœur et le vrai point fort de chaque modèle Alfa Romeo, c'est son moteur. Et l’Alfa Romeo MiTo n’y fait pas exception : en effet, sous une ligne sportive et à la forte personnalité, la nouvelle voiture propose une gamme articulée d'excellents moteurs à la technique avancée, dont les généreuses performances ont pour pendant un grand respect de l'environnement. Sans oublier que les propulseurs Alfa Romeo se distinguent par un « son » incomparable qui exalte le caractère unique de la voiture, dans le plein respect des contraintes d’homologation et des aspects environnementaux. 

Tous les groupes motopropulseurs sont produits par FPT – Fiat Powertrain Technologies, le secteur du groupe Fiat qui regroupe toutes les activités d’innovation, recherche, conception et production des moteurs et boîtes de vitesses pour chaque type d’application : des automobiles aux véhicules industriels, des embarcations aux engins agricoles. Avec environ 20 000 employés, 15 sites et 10 centres de recherche dans sept pays différents, le Secteur est l’une des réalités les plus significatives dans le domaine des motopropulseurs dans le monde. Chez FPT – Fiat Powertrain Technologies, environ 3000 techniciens hautement qualifiés se consacrent au développement et à l'ingéniérisation de technologies innovatrices. Plus de 40 brevets déposés chaque année confirment la qualité et le sérieux de cet engagement, en faisant de FPT – Fiat Powertrain Technologies un grand pôle d’excellence technologique et d’innovation continue.

Des moteurs puissants, innovants et respectueux de l’environnement

Dès le lancement, deux moteurs à essence (1.4 de 78 ch et 1.4 turbo essence de 155 ch) et un turbodiesel 1,6 JTDm de 120 ch sont disponibles. Chacun avec des équipements différents, tous exploités pleinement grâce à leur association avec des boîtes de vitesses mécaniques à 6 rapports, qui se signalent par leur générosité et leur tempérament brillant, ou encore par leurs performances élevées et leur technologie sophistiquée. Voici en détail les caractéristiques de chaque groupe motopropulseur. 

1.4 turbo essence de 155 ch

L’Alfa Romeo MiTo offre à ses clients le nouveau moteur à essence de 1,4 litres turbo essence suralimenté, qui se caractérise par ses performances, sa rapidité de réponse à l’accélérateur, ses faibles consommations, sa simplicité de construction, sa solidité et sa fiabilité.

Le nouveau moteur 1,4 16v turbo essence est proposé avec 155 ch (114 kW) de puissance maximale obtenue à 5500 tr/mn et a un couple maximum de 206 Nm (à 2000 tr/mn pour le 155 ch), mais on peut obtenir 230 Nm à 3000 tr/mn simplement en sélectionnant le mode de conduite Dynamic du système Alfa D.N.A. On bénéficie donc d’une grande souplesse, avec une utilisation réduite de la boîte de vitesses, si l’on privilégie une conduite agréable et détendue, mais il suffit d’appuyer sur l’accélérateur pour obtenir une réponse mordante. A cela contribue l’inertie réduite du turbocompresseur, qui permet d’obtenir les performances maximales à la commande de l’accélérateur, sans les retards typiques ennuyeux de ce type de motorisations. 

Donc, une grande sportivité alliée à des consommations réduites. Sans oublier la grande fiabilité de ce propulseur, garantie par les centaines de milliers de kilomètres parcourus par les prototypes pendant la phase de développement, associée aux milliers d’heures sur bancs statiques et dynamiques. L’intervalle d’entretien programmé est de 30 000 km, sans aucune nécessité d’intervention intermédiaire. L’échangeur de chaleur huile/eau garantit ces résultats. Le filtre à huile est de type écologique.

Plus en détail, le système informatisé de contrôle du moteur gère toutes les fonctions par le biais d’algorithmes de calcul sophistiqués. La commande d’accélérateur est de type “drive-by-wire », sans liaison mécanique, de sorte que le conducteur puisse obtenir du moteur la réponse qu'il souhaite, tranquille ou sportive, toujours avec le plus grand rendement énergétique. Ces excellents résultats ont été obtenus grâce à une conception et à un développement minutieux de tous les composants du moteur, avec plus de 120 000 heures de travail.  Les moyens de conception et de calcul les plus modernes assistés par ordinateur ont été utilisés, ce qui a permis la simulation des contraintes les plus difficiles dues au turbocompresseur. Les principaux composants ont été pensés dès le départ en fonction des performances très élevées d’un moteur suralimenté moderne, tant en termes de résistance aux contraintes mécaniques que pour garantir un comportement toujours agréable et sûr.  Une attention particulière a été apportée à la dynamique des fluides et à la combustion, afin de minimiser les pertes d’énergie, d’obtenir des performances élevées et de contenir les consommations.

1.6 JTDM de 120 ch 

L’Alfa Romeo MiTo adopte le 1.6 JTDm 16 soupapes, un propulseur de la dernière génération des turbodiesels, qui confirme l'excellence technologique d'Alfa Romeo dans ce domaine depuis 1997, année au cours de laquelle le premier diesel à rampe commune de l’histoire a fait ses débuts sur l’Alfa 156.

Proposé dans la version de 120 ch, le brillant 1,6 litre combine parfaitement les équipements gagnants des turbodiesel ‘common rail’ de dernière génération avec les avantages, y compris fiscaux, de la philosophie conceptuelle de « downsizing ». Il représente donc la solution idéale pour ceux qui recherchent le juste compromis entre respect de l’environnement et faibles coûts de gestion, sans renoncer à la puissance et à la souplesse, pour un plaisir de conduite authentique.

En détail, le 1.6 Multijet améliore les performances, le confort, les émissions – il est déjà prêt pour l’Euro 5 – et les coûts de gestion, en plus de présenter d’importants avantages : à égalité de puissance, un couple supérieur de presque 25 % (320 Nm à 1 750 tr/mn) et une consommation inférieure de 8 % (mesurée sur cycle Nedc). Le tout avec un agrément de conduite nettement supérieur, surtout grâce aux valeurs de couple utile à bas régime. Ces objectifs ont été atteints grâce à une optimisation complète de la combustion qui exploite au maximum le potentiel des nouveaux injecteurs. 

Le 1.6 JTDM dispense un excellent couple en valeur absolue, d’autant plus appréciable si l’on tient compte de la cylindrée : le couple de 320 Nm fait de ce moteur un leader en matière de performances parmi les propulseurs de moyenne cylindrée. Si l’on tient compte du couple spécifique (c’est-à-dire divisé par la cylindrée), le 1.6 est le moteur le plus performant de la catégorie jusqu'à des puissances de 200 ch, en excluant seulement les propulseurs "super-sport". Et ce n’est pas tout. Si l’on tient compte du fait que le couple maximum est émis à 1750 tr/mn (280 Nm sont déjà disponibles à 1500 tr/mn), on peut comprendre immédiatement que le 1.6 JTDm constitue une révolution par rapport aux moteurs diesel actuels : aucun autre, même de dernière génération, ne peut offrir une valeur aussi élevée à un régime de rotation aussi bas. En somme, le nouveau 1.6 JTDm offre un plaisir de conduite exaltant et difficilement égalable, comme le démontrent également les valeurs d’accélération (de 0 à 100 km/h en seulement 9,9 secondes) et de vitesse maximale (198 km/h). 

Enfin, la combinaison du nouveau système d’injection aux turbos à géométrie variable de nouvelle génération complète un tableau technologique d’importance absolue. 

De même, le 1.6 de 120 ch adopte les technologies les plus avancées de traitement des gaz d’échappement comme le piège à particules rapproché (Close Coupled Diesel Particulate Filter) et le système EGR (Exhaust Gas Recirculation) intégré, qui améliore le contrôle de la température et le flux des gaz, en garantissant en même temps de moindres émissions et une réduction des consommations. L’ensemble de ces solutions permet au moteur d’être prêt pour l’Euro5 largement en avance par rapport à l'entrée en vigueur des normes : c’est le meilleur exemple du grand engagement de l'ensemble du Groupe Fiat envers une mobilité respectueuse de l'environnement.  

Le moteur 1.6 JTDm de 120 ch est combiné à une boîte de vitesses manuelle à 6 rapports qui, en particulier aux vitesses autorisées sur route nationale ou autoroute, autorise un régime inférieur avec le double avantage d'avoir moins de bruit dans l’habitacle et une réduction des consommations « réelles ».

1.4 atmosphérique de 78 ch

Cette motorisation a été développée par Alfa Romeo justement pour obtenir une voiture destinée aux jeunes, qui ait une puissance limitée mais qui reflète toutes les caractéristiques de conduite et de plaisir de conduire qu'une Alfa doit exprimer. Le moteur 1.4 atmosphérique a une puissance de 78 ch (58 kW) à 6000 tr/mn et un couple de 125 Nm à 4250 tr/mn. Le rapport poids/puissance que présente cette motorisation particulière est à rapporter aux normes italiennes pour les nouveaux conducteurs, qui limite les véhicules pouvant être conduits par un jeune détenteur de permis à une puissance spécifique relativement à la tare de 50 Kw/t. Initialement, ces normes devaient entrer en vigueur en juillet 2008, mais elles sont aujourd’hui reportées à janvier 2009.

Des boîtes de vitesses précises et fiables

Pour s’associer à la gamme de moteurs proposés par l’Alfa Romeo MiTo, une offre de boîtes de vitesses mécaniques fiables, solides et sophistiquées, composants déterminants pour le plaisir de conduire et le confort, a été développée. La nouvelle voiture en adopte trois modèles : 

· M32 : mécanique à 6 rapports pour le 1.4 turbo essence de 155 ch et le 1.6 JTDm de 120 ch ;

· C514 : mécanique à 6 rapports pour le 1.4 atmosphérique de 78 ch.

La commande externe à double flexible, commune à toutes les boîtes de vitesses, assure une précision de manœuvre, un silence et la possibilité de ne pas transmettre les vibrations mécaniques à travers ladite commande. En détail. Il s’agit d’une commande extérieure de nouvelle génération, technologiquement avancée du fait de l’utilisation étendue de technopolymères à hautes performances, utilisés sur la base de leurs différentes caractéristiques de résistance, de poids et de pouvoir auto-lubrifiant. En outre, l’expérimentation au banc dans des conditions climatiques extrêmes, a conduit à la mise au point des matériaux, accouplements et processus, garantissant la "solidité" et la fiabilité du produit. De plus, la commande a été étudiée pour garantir des caractéristiques et des performances maximales en matière de confort et de manœuvrabilité. Afin d’obtenir un plus grand confort, grâce à une action de filtrage mécanique supérieure, une nouvelle distribution des masses inertielles, fortement déplacées vers la boîte de vitesses, a été utilisée.

Entre autres caractéristiques techniques à mettre en évidence, on citera le carter de pignonnerie et le boîtier d’embrayage optimisés à des fins de légèreté et d’absorption des bruits avec des techniques de calcul de type FEM (Finite Element Method). Et aussi, pour la première et la seconde vitesses, les plus utilisées par l’automobiliste, le synchro à triple cône (double cône sur la C514), avec effort d’enclenchement inférieur de 40 % par rapport à un élément de type traditionnel à cône unique. 

En détail, toutes les boîtes de vitesses Alfa Romeo MiTo proposent le système interne de commande des vitesses à quatre plans de sélection, avec positionneur central. La lubrification est réalisée dynamiquement, avec des flux d’huile canalisés. Parmi les avantages : moins d’usure et un meilleur rendement dans la transmission du couple et dans la manœuvrabilité, même à basses températures.

Enfin, afin de garantir qualité et fiabilité de ces composants, nous avons apporté la plus grande attention à la phase de montage, pendant laquelle des contrôles préliminaires de chaque composant sont prévus ainsi que la mesure électronique de toutes les « grandeurs » qui définissent rendement, élasticité et « jeux ». 

La boîte de vitesses à 6 rapports (C514) combinée au 1.4 de 78 ch

Un plus grand confort acoustique, une réduction de l’effort d’enclenchement même à froid et une plus grande précision dans l’enclenchement des vitesses. Tels sont les avantages garantis à l’automobiliste par la boîte de vitesses C514 (configuration transversale à deux arbres en cascade et différentiel) qui a été optimisée en intervenant sur : pignonnerie, synchros, lubrification, commande de vitesses intérieure et commande d’embrayage. 

Combiné au moteur 1.4 de 78 ch, le dispositif à 6 rapports représente la dernière amélioration de la boîte de vitesses en termes de couple transmissible (125 Nm). L’utilisation de matériaux plus nobles pour les pignons, l’utilisation d’un différentiel de plus grande puissance avec pignons coniques majorés et le raccordement du carter à la couronne à l’aide de vis permettent une fiabilité maximale. Les principales caractéristiques de cette boîte sont l’excellente manœuvrabilité de la commande de vitesses, son silence et son poids réduit. 

La boîte de vitesses à 6 rapports (M32) pour le 1.6 JTDm et le 1.4 turbo essence

Un plus grand confort acoustique, une réduction de l’effort d’enclenchement même à froid et une plus grande précision dans l’enclenchement des vitesses. Tels sont les avantages garantis à l’automobiliste par la boîte de vitesses M32 (configuration transversale à trois arbres en cascade et différentiel) qui a été optimisée en intervenant sur : pignonnerie, synchros, lubrification, commande de vitesses intérieure et commande d’embrayage.

Disponible en version à 6 rapports, elle accepte des valeurs de couple élevées (320 Nm) ; c’est donc la solution idéale pour les moteurs les plus performants. 1.6 JTDm de 120 ch et 1.4 turbo essence de 155 ch. En outre, elle adopte une commande de vitesses qui, grâce à un limiteur de course en sélection, garantit une plus grande sécurité contre l'enclenchement involontaire de la marche arrière et augmente la précision d'enclenchement de la cinquième et de la sixième. 

Fiches techniques

	 
	 

 
	1.4 TB 

155 ch 
	1.6 JTDM 

120 ch 


	1.4 MPI 

Power Limited 

	CARROSSERIE DIMENSIONS
	
	
	
	

	
	
	 
	 
	 

	CARACTERISTIQUES
	Nombre de places
	4/5
	4/5
	4/5

	 
	Nombre de portes
	3
	3
	3

	 
	Longueur/Largeur (mm)
	4063/1721
	4063/1721
	4063/1721

	 
	Hauteur (mm)
	1446
	1446
	1446

	 
	Empattement (mm)
	2511
	2511
	2511

	 
	Voie avant/arrière (mm)
	1483/1475
	1483/1475
	1483/1475

	 
	Capacité du coffre à bagages (dm3) :
	270
	270
	270

	DONNEES TECHNIQUES
	 
	 
	 
	 

	CARACTERISTIQUES
	Nb cylindres, disposition
	4
	4
	4

	 
	Alésage x course (mm)
	72x84
	79,5 x 80,5
	72x84

	 
	Cylindrée (cm3)
	1368
	1598
	1368

	 
	Rapport de compression
	9,8:1
	16,5:1
	10,8:1

	 
	Puissance maxi kW (ch - CE) à tr/mn
	114 (155) 5500
	88 (120) 3750
	58 (78) 6000 

	 
	Couple maxi Nm (kgm - CE) à tr/mn
	230 (23,5) 3000
	320 (32,6) 1750
	120 (12,2) 4750

	INSTALLATION ELECTRIQUE
	Batterie : capacité (Ah) / Générateur (A)
	50Ah/360
	60Ah/540
	50Ah/360

	TRANSMISSION
	Traction
	Avant
	Avant
	Avant

	 
	Boîte de vitesse 
Rapport de réduction finale.
	6 + MAR
4,176
	6 + MAR
3,650
	6 + MAR
4,071

	PNEUS
	Équipement de base
	195/55 R16
	195/55 R16
	195/55 R16

	DIRECTION


	BOÎTIER DE DIRECTION
	à pignon et crémaillère avec direction assistée électrique sur colonne
	à pignon et crémaillère avec direction assistée électrique sur colonne
	à pignon et crémaillère avec direction assistée électrique sur colonne

	 
	Diamètre de braquage entre trottoirs (m) :
	 
	 
	 

	SUSPENSION
	Avant
	Mc Pherson
	Mc Pherson
	Mc Pherson

	 
	Arrière
	Pont de torsion
	Pont de torsion
	Pont de torsion

	FREINS (À DISQUE)
	Avant (mm)
	305
	281
	257

	 
	Arrière (mm)
	251
	251
	251

	RAVITAILLEMENTS - POIDS
	Réservoir de carburant (litres)
	45
	45
	45

	 
	Poids en ordre de marche DIN (kg)
	1145
	1205
	1080

	 
	Poids maxi remorquable (kg)
	500
	1000
	500

	PERFORMANCES
	Vitesse maximale (km/h)
	215
	198
	165

	 
	Accélération (1 personne + 30 kg) 0-100 km/h (s)
	8,0
	9,9
	12,3

	 
	 
	 
	 
	 

	CONSOMMATIONS - EMISSIONS selon directive 1999/100/CE
	Consommations (l/100 km)

Cycle urbain
	8,5
	5,9
	7,7

	 
	Cycle extra-urbain
	5,3
	4,1
	4,8

	 
	Cycle mixte
	6,5
	4,8
	5,9

	 
	Emissions de CO2 (g/km)
	153
	126
	138

	 
	Catégorie environnementale
	Euro 5
	Euro 5
	Euro 5


Une des meilleures de sa catégorie en matière de sécurité

L’Alfa Romeo MiTo a été conçue en vue d’obtenir la note maximale aux tests de sécurité passive et active. Une protection totale, en somme, qui en font l’une des voitures les plus sûres de tout le panorama automobile. Il suffit de dire que le nouveau modèle a surmonté les “crash tests" les plus sévères et satisfait d'ores et déjà aux propositions pour les futures normes européennes. Voici en détails tous les dispositifs et systèmes adoptés par la nouvelle Alfa Romeo MiTo. 

Une technologie d’avant-garde au service de la sécurité active

Le nouveau modèle dispose des dispositifs électroniques les plus sophistiqués pour le contrôle du comportement dynamique du véhicule (du freinage à la traction) mis en œuvre pour repousser encore davantage les limites dynamiques ; ceux-ci sont donc non intrusifs pour le conducteur, mais totalement au profit de la sécurité. L’intervention de ces dispositifs a été étudiée par le biais de simulations et d’essais sur piste dans le but d'assurer un plaisir de conduite maximum.

Installation de freinage

De type hydraulique servo-assisté, l’installation de freinage de l’Alfa Romeo MiTo est constituée de deux circuits indépendants croisés. Elle se montre particulièrement efficace et assure un freinage rapide et progressif, ainsi que des distances d’arrêt réduites. Evidemment, l’installation diffère en fonction des diverses motorisations (pour le poids et la puissance) : les voitures équipées du moteur 1.4 de 78 ch utilisent, sur les roues avant, des disques ventilés de 257 mm et des étriers flottants en fonte avec piston de 54 mm de diamètre ; sur les roues arrière, par contre, les disques sont pleins (diamètre de 251 mm), tandis que l’étrier est en aluminium avec piston de 38 mm de diamètre. 

L’Alfa Romeo MiTo 1.4 turbo essence de 155 ch adopte des disques ventilés de 305 mm, avec un étrier monobloc à quatre pistons en aluminium, sur les roues avant. Par contre, les disques arrière sont pleins (diamètre de 251 mm) avec un étrier flottant. Il faut souligner que cette version utilise, sur les freins avant, un étrier monobloc en aluminium : il s’agit là d'une solution qui augmente la rigidité de l'étrier, à égalité de poids, et fournit donc de meilleures performances, surtout en conduite sportive. 

Enfin, le moteur turbodiesel adopte, sur les roues avant, des disques ventilés de 281 mm et des étriers flottants en fonte avec piston de 57 mm de diamètre ; sur les roues arrière, par contre, les disques sont pleins (diamètre de 251 mm), tandis que l’étrier est en aluminium avec piston de 38 mm de diamètre.

ABS avec EBD

Outre une installation de freinage présentant d’excellentes performances, l’Alfa Romeo MiTo est dotée d’un système antiblocage ABS parmi les plus avancés disponibles à ce jour. Il dispose de quatre capteurs actifs et d’une centrale hydraulique à 12 électrovannes. L’installation ABS intègre le correcteur électronique de freinage EBD (Electronic Brake force Distribution). Ce dernier répartit l’action de freinage sur les quatre roues de façon à empêcher celles-ci de se bloquer et à garantir dans n'importe quelle condition le contrôle total du véhicule. Le système, en outre, adapte son fonctionnement aux conditions d’adhérence des roues et à l’efficacité des plaquettes de freins, réduisant également la surchauffe de ces dernières. 

VDC (Vehicle Dynamic Control)

Le VDC est l’interprétation par Alfa Romeo de l'ESP (Electronic Stability Program), le système qui intervient dans les conditions proches de la limite, quand la stabilité du véhicule est compromise, et aide le pilote à contrôler la voiture. Dispositif à caractère sportif, comme il se doit sur une véritable Alfa qui se distingue par une excellente tenue de route, le VDC laisse au conducteur le plaisir total de maîtriser l'engin tant que les conditions sont normales et il n'intervient que peu avant que la situation devienne critique. Le VDC est activé en permanence. 

Par contre, en cas de faible adhérence, quand on rétrograde brutalement, le système MSR (Motor Schleppmoment Regelung) intervient pour redonner du couple au moteur, évitant le patinage issu du blocage des roues. Pour parvenir à ce résultat, le VDC vérifie continuellement l'adhérence des pneus au sol, tant dans le sens longitudinal que dans le sens latéral, et, en cas d'embardée, il intervient pour rétablir la direction et la stabilité du véhicule. Par le biais de capteurs, il détecte en effet la rotation du corps du véhicule autour de son axe vertical (vitesse d’embardée), l’accélération latérale de la voiture et l’angle de braquage du volant donné par le pilote (qui indique la direction choisie). Il compare ensuite ces données avec les paramètres traités par une centrale électronique et détermine – à travers un modèle mathématique complexe – si le véhicule parcourt la courbe dans les limites d’adhérence ou bien s’il est sur le point de faire une embardée par l’avant ou l’arrière (sous-virage ou survirage). 

Pour remettre la voiture sur la trajectoire correcte, il génère un moment d’embardée contraire à celui qui provoque l’instabilité, en freinant individuellement les roues concernées (intérieures ou extérieures) et en réduisant la puissance du moteur (il agit sur le papillon). C’est justement là que réside la particularité du dispositif réalisé par les techniciens Alfa Romeo. Ses interventions sur les freins, en effet, sont modulées de façon à être les plus douces possibles (et donc à ne pas gêner la conduite) et la réduction de la puissance du moteur est contenue, afin de toujours garantir des performances sportives et un grand plaisir de conduite. 

ASR (Anti Slip Regulation)

Partie intégrante du VDC, c’est le système antipatinage ASR (Anti Slip Regulation) qui permet, à n’importe quelle vitesse, avec l’aide des freins et du contrôle du moteur, d’optimiser la traction. En se basant sur le nombre de tours des roues calculé par les capteurs de l’ABS, le dispositif calcule le degré de glissement et, pour rétablir l’adhérence, il active deux systèmes de contrôle différents. Quand une demande excessive de puissance provoque le patinage des deux roues motrices (par exemple en cas d’aquaplaning ou d'accélération sur un revêtement routier défoncé, enneigé ou verglacé), il réduit le couple du moteur en diminuant l'angle d'ouverture du papillon et donc le débit d'air. Si, par contre, une seule roue patine (par exemple, la roue intérieure au virage suite à l’accélération ou à des variations dynamiques de la charge), celle-ci est automatiquement freinée sans que le conducteur intervienne sur la pédale de frein. On obtient ainsi un effet similaire à celui produit par un différentiel autobloquant. Cela permet à l’Alfa Romeo MiTO d’évoluer facilement sur des revêtements routiers à faible adhérence.

CBC (Cornering Brake Control)

Le système CBC (Cornering Brake Control) entre en action quand la voiture effectue un virage en plein freinage. Dans ce cas, la pression de freinage est répartie individuellement sur chaque roue afin de maintenir la stabilité du véhicule, en minimisant le comportement sous-vireur ou survireur.

DST (Dynamic Steering Torque)

Le VDC de l’Alfa Romeo MiTo intervient toujours de façon « discrète » grâce à sa combinaison avec le DST (Dynamic Steering Torque), la « direction électronique active », qui effectue automatiquement les corrections et contrôle également le survirage sur les revêtements routiers à faible adhérence. Donc, le DST améliore à la fois la sécurité de conduite et la maniabilité. En effet, dans toutes les conditions de conduite, la direction électronique suggère au conducteur les bonnes manœuvres à effectuer, lui permettant ainsi d'obtenir d'excellentes performances en matière de tenue de route et lui procurant un grand sentiment de sécurité. Le mérite en revient à l’interaction continue entre la direction assistée électrique (qui génère un couple au volant) et le contrôle électronique de la dynamique (VDC). Plus précisément, le DST effectue automatiquement les corrections, aide à conserver le contrôle du véhicule et rend l’intervention du VDC plus discrète. 

Le système DST se révèle particulièrement utile en cas de survirage, en facilitant la manœuvre la plus appropriée pour conserver le contrôle du véhicule dans n’importe quelle condition. En outre, la fonction MCF (Mu-Split Control Function) intervient en cas de conduite sur des revêtements routiers à adhérence différenciée (par exemple, il arrive souvent l’hiver que deux roues se trouvent sur le verglas tandis que les deux autres sont sur l’asphalte). Dans ce cas particulier, le système DST permet un contrebraquage automatique qui permet de contrôler le véhicule (en évitant un tête-à-queue) et en même temps de s’arrêter sur une distance aussi faible que possible (la distance de freinage est réduite de 10 %). Enfin, en cas de conduite sportive, si le système constate une accélération latérale supérieure (à partir de 0,6 g), il intervient en augmentant le couple résistant au volant. De cette façon, il améliore nettement la sensation de domination du véhicule dans les virages, surtout à grande vitesse. 

HBA et Hill-holder

L’offre de l’Alfa Romeo MiTO est complétée par le système HBA d’assistance électro-hydraulique de freinage qui augmente automatiquement la pression du circuit de freinage en situation de freinage d’urgence. Pour finir, citons le système Hill-holder qui, en cas de démarrage en côte, maintient pendant quelques instants l’action de freinage lorsque le pied relâche la pédale de frein, facilitant ainsi le démarrage et évitant de reculer.

Electronic Q2 

L’Alfa Romeo MiTo propose le nouveau système Electronic Q2 qui améliore le transfert du couple moteur aux roues et, en particulier, garantit un excellent comportement du véhicule en virage, le rendant ainsi plus sûr et agréable à mener dans le cadre d’une conduite sportive ou en conditions de faible adhérence. En détail, le système Electronic Q2 est basé sur l’exploitation du système de freinage qui, commandé à cet effet par la centrale du VDC, crée un comportement très similaire à un différentiel à glissement limité (en d’autres termes, le système Electronic Q2 simule électroniquement la présence d’un différentiel autobloquant). En particulier, l’installation de freinage avant, dans des conditions d’accélération en virage, agit sur la roue intérieure, augmentant ainsi la motricité de la roue extérieure (la plus chargée) et répartissant ainsi le couple entre les roues motrices avant de façon dynamique et continue, selon les conditions de conduite et l’état du revêtement routier.

Systèmes et dispositifs pour une protection totale

Cent simulations à l’aide d’une glissière HyGe, cent cinquante crash tests et deux cents essais sur les composants et sous-systèmes. Tels sont les chiffres qui témoignent de l’engagement de l’entreprise pour faire de l’Alfa Romeo MiTo l’une des voitures les plus sûres, non seulement de son segment, mais de tout le panorama automobile, dans la mesure où le modèle représente l'état le plus avancé de la technique dans le domaine des systèmes de sécurité passive. Une protection totale, en somme, comme le démontrent les 7 airbags en série (dont deux Multistage) ; les ceintures de sécurité à trois points avec prétensionneurs et limiteurs d’effort ; le système S.A.H.R. (Self Aligning Head Restraint), un dispositif "anti-coup du lapin" intégré au dossier des sièges avant. Sans compter la contribution à la protection des occupants apportée par la carrosserie, le coffre, les portes et la traverse du tableau de bord, en plus des sièges et de la colonne de direction, conçus en tenant compte également de leur comportement en cas d'accident. 

Le système Air-Bag Smart 2

Protection complète, protection intelligente. En cas de choc frontal, la protection des occupants est garantie par un système de retenue innovant appelé “Air-Bag Smart 2”, capable d’adapter automatiquement les paramètres d’activation en fonction de la violence de l’impact. Cela commence par les deux airbags frontaux, ceux du conducteur et du passager avant, qui fonctionnent selon une logique inédite, différente de la logique traditionnelle. En effet, les airbags frontaux sont “à double stade d’activation” : quand l’impact est de violence moyenne, le système active seulement le premier stade ; lors de collisions plus graves, la centrale commande l’activation des deux stades. Ces derniers, en outre, peuvent être activés selon des séquences différentes en fonction du type de choc. Dans tous les cas, les brides présentes à l’intérieur des coussins font en sorte que les dimensions maximales et la forme prise par ceux-ci soient aussi peu invasives que possible pour les passagers. Evidemment, l’airbag frontal du passager peut être désactivé (par le biais du menu du combiné de bord), permettant ainsi le transport d’un enfant sur un siège bébé placé dans le sens contraire à celui de la marche (le prétensionneur reste toutefois actif). 

Enfin, les capteurs du système « Air-Bag Smart 2 » commandent aussi l’activation des prétensionneurs de ceintures de sécurité. En effet, l’Alfa Romeo MiTO est dotée de ceintures de sécurité avant à denrouleur, prétensionneur et limiteur d’effort. En cas d'impact, le prétensionneur pyrotechnique à commande électronique enroule la sangle en quelques millisecondes, garantissant sa parfaite adhérence au corps de l’occupant. À l’intérieur des enrouleurs avant se trouvent les limiteurs d’effort, qui cèdent de façon contrôlée, modulant ainsi la force exercée par la ceinture sur les épaules du passager. 

La centrale de contrôle et les capteurs

L’Alfa Romeo MiTo est donc dotée de tous les dispositifs de sécurité passive les plus avancés disponibles à ce jour. Pour les contrôler, un "système nerveux" sophistiqué a été mis au point, piloté par une centrale électronique située dans le tunnel avant. Cette dernière, en effet, reçoit les signaux provenant des différents capteurs positionnés à l’extérieur de la voiture (ainsi que de ceux présents à l’intérieur) et, en fonction des informations qu’elle reçoit de ceux-ci, elle décide de combien et de quels instruments doivent être activés. 

Voici pourquoi le système, dans son ensemble, a un comportement "intelligent". Il ne s’active pas quand, malgré un impact, il n'y a pas de danger que l'occupant aille heurter les parois du véhicule. Il reconnaît les contraintes qui ne sont pas dues à une collision. Il fonctionne même en cas de panne de l’installation électrique. Pour parvenir à tout cela, il faut faire appel à des logiques de fonctionnement et à des terminaux de détection particulièrement sophistiqués. C’est le cas notamment de l’algorithme CSA (Crash Severity Algorithm) qui sait reconnaître la violence de l’impact et commander les airbags frontaux Multistage ; ou bien du capteur destiné à détecter la présence éventuelle du passager et à lui rappeler de boucler sa ceinture de sécurité, par un signal sonore et visuel sur le combiné de bord. Citons encore : les accéléromètres bidirectionnels qui permettent d’augmenter la fonctionnalité des antennes satellite, installés sur les montants centraux, afin d’assurer une intervention en temps voulu des airbags latéraux et des window-bags en cas de chocs latéraux. 

Enfin, il existe sur l’Alfa Romeo MiTo un capteur excentré de détection des chocs frontaux ou ECS (Early Crash Sensor), dispositif supplémentaire installé sur la structure frontale de la voiture qui permet à la centrale d’anticiper l’intervention des airbags frontaux ; par rapport à un système traditionnel, il permet en effet de les déployer totalement avant même que les occupants ne commencent à avancer vers le volant ou le tableau de bord.

Les window-bags et les airbags latéraux

Les premiers sont des airbags qui descendent le long des vitres pour protéger la tête des occupants en cas de collision latérale. Par rapport aux autres solutions, les window-bags adoptés par l’Alfa Romeo MiTo sont plus protecteurs (car ils se positionnent toujours correctement), plus rapides à se gonfler et moins invasifs pour les passagers. Ils s'ouvrent, en effet, de haut en bas et ne risquent pas, par leur mouvement, de provoquer des dommages secondaires aux bras des occupants.

En outre, ils protègent aussi efficacement la tête des passagers avant que celle des passagers arrière, car leur largeur est identique à celle de la surface vitrée ; ils garantissent aussi une bonne protection en cas de tonneau. Les deux coussins (un pour le côté droit et l’autre pour le côté gauche) se situent en dessous des longrines de pavillon, repliés dans un logement fermé. Au moment opportun, le revêtement se plie, permettant aux airbags de se gonfler et de se déployer vers le bas.

Enfin, pour protéger le bassin et le buste des passagers en cas de collision latérale, l’Alfa Romeo MiTo dispose d’airbags latéraux incorporés au dossier des sièges, un emplacement qui assure la meilleure protection aux occupants, indépendamment de leur morphologie, de leur position et du réglage du siège.

Airbag de genoux côté conducteur

La zone sous la colonne de direction, généralement la plus dangereuse pour les genoux, est rendue inoffensive, en plus de l’utilisation de l’airbag de genoux, par l’utilisation d’une nouvelle position du blocage de direction qui a impliqué le déplacement de la clé de contact par rapport à la position traditionnelle.

Sièges protecteurs et enveloppants

Une attention particulière a été apportée aux sièges qui jouent un rôle fondamental pour bien retenir l’occupant et donc pour garantir le niveau de sécurité ad-hoc en cas de choc frontal, arrière ou latéral. Les performances demandées aux sièges sont supérieures à celles imposées par les normes d’homologation européenne. Les sièges ont été développés pour aller au-delà des normes les plus sévères exigées par le marché. Entre autres, les sièges avant de l’Alfa Romeo MiTo sont dotés du dispositif S.A.H.R. (Self Aligning Head Restraint) qui, en cas de choc, rapproche les appuie-tête de la nuque des occupants, atténuant ainsi le « coup du lapin ». 

Indication de freinage d’urgence

Dans le domaine de la sécurité préventive, l’Alfa Romeo MiTo introduit une importante nouveauté : un système signalant le freinage d’urgence en actionnant les indicateurs de direction. La fonction entre en action quand - à une vitesse supérieure à 50 km/h - le véhicule décélère de plus de 7 m/s², la pédale de frein est enfoncée et l'Hazard n'est pas actif. Si ces paramètres sont satisfaits, le système active automatiquement les indicateurs de direction avant et arrière. 

Ethylomètres Alfa Romeo pour une conduite responsable

Une curiosité : avec l’Alfa Romeo MiTo, un kit comprenant trois testeurs d’alcool “griffés” Alfa Romeo sera disponible, afin de sensibiliser l’opinion publique – et en particulier les plus jeunes – quant à l’importance stratégique que revêtent la sécurité, la prévention et la formation routière pour n’importe quelle société évoluée. On comprend que la marque fasse figure de chef de file dans les initiatives qui visent cet ambitieux objectif social. Par exemple, en juillet dernier, Alfa Romeo a lancé une campagne de communication consacrée aux risques de l'absorption d’alcool avant de prendre le volant d’une voiture. En particulier, on y voyait l'image d'un tire-bouchons, dans une posture anthropomorphe, auprès duquel se trouvait une tache rouge. Un visuel fort et direct qui trouvait son complément dans le texte en voix off : “Le plaisir d’un bon verre. Le plaisir de conduire. Alfa Romeo soutient les deux. A condition de ne jamais les mélanger”. Diffusé en Italie et en Europe, à travers les en-têtes Free Press et le circuit Promocard, l'invitation d'Alfa Romeo à une conduite responsable a été lancée justement pendant la période estivale qui coïncide avec l’augmentation du nombre des accidents liés à la consommation de boissons alcoolisées par les jeunes. 

Un “bien-être à bord” total

Outre le plaisir de conduire, on attend aussi d’une Alfa Romeo un certain bien-être à bord. Cela signifie entourer le conducteur et les passagers de technologies qui garantissent le confort acoustique et climatique le plus élevé. C'est de là que naît un environnement intérieur ouaté, enveloppant et exempt de vibrations grâce à la très minutieuse insonorisation de la voiture et à la haute rigidité en torsion de la coque. 

En outre, les éléments suivants contribuent également au plaisir de voyager à bord d’une Alfa Romeo MiTo : la climatisation automatique deux zones, un autoradio sophistiqué et, sur demande, une installation Sound System Bose®. Par ailleurs, des équipements représentant ce qui existe de mieux à l’heure actuelle sont disponibles dans le domaine de l’info-télématique et de la navigation satellitaire. 

Confort climatique

Le climat à l'intérieur de l'habitacle est l'un des principaux facteurs de confort pendant le voyage et il est important également pour la sécurité préventive, car la température, l’humidité et la ventilation influent sur le bien-être du conducteur et donc sur son niveau de vigilance. Sans oublier que l’installation de chauffage et d’aération a également pour tâche de dégivrer le pare-brise et les vitres latérales. 

Voici pourquoi, sur le nouveau modèle, deux installations de climatisation sont disponibles : un climatiseur manuel et un climatiseur automatique deux zones. En particulier, ce dernier dispositif propose la régulation automatique, à travers une centrale électronique, de la température, du débit d’air, de sa distribution, de l’enclenchement du compresseur et du recyclage. En outre, l’installation met en œuvre une stratégie de contrôle du climat « à température équivalente ». Par le biais de capteurs, il enregistre la température intérieure et extérieure et évalue la sensation de bien-être thermique éprouvée par le passager, c’est-à-dire l’échange énergétique entre le corps humain et l’habitacle, sur lequel influent l’humidité, la température et le débit de l’air traité. Un autre capteur, placé en position centrale à la base du pare-brise, relève le rayonnement solaire du véhicule et l’angle selon lequel lesdits rayons atteignent l’habitacle. Il permet ainsi de prévoir une élévation excessive de la température à l'intérieur de la voiture, provoquée par les rayons du soleil, et donc d'informer en temps voulu le climatiseur. En outre, le dispositif bizone permet d’avoir simultanément deux températures et deux modes de distribution de l'air différents : un à droite de l’habitacle, l’autre à gauche.

Autoradio et système audio Hi-Fi

Le système audio du nouveau modèle est particulièrement intéressant, et comprend un autoradio et deux niveaux de système audio. Il faut souligner que, pour la première fois dans ce segment, l’Alfa Romeo MiTo propose un double syntoniseur qui, sur demande, peut disposer d’une double antenne pour une réception améliorée jusqu’à 80 %. 

Le premier système audio fait appel à 6 haut-parleurs (deux médium d’une puissance de 40 W, deux large bande de 40 W et deux tweeters de 30 W) tandis que le second niveau adopte 8 transducteurs (quatre subwoofers d’une puissance de 40 W et quatre tweeters de 30 W). Les deux installations ont en commun la mise au point précise des caractéristiques et de la distribution des enceintes, étudiée et peaufinée sur l’habitacle. 

Proposé avec un lecteur de CD et de fichiers MP3, l’autoradio est intégré au combiné de bord et fait la part belle à l’ergonomie. Il se trouve, en effet, dans la partie haute du tableau de bord (le meilleur emplacement pour le conducteur) et peut être facilement atteint par le passager, sans compter qu’il peut être géré par le biais des commandes au volant. 

Il dispose du système RDS (Radio Data System), de la fonction TA (informations sur le trafic), du PTY (le code avec lequel les émetteurs radio signalent le genre musical transmis, permettant à l'appareil de sélectionner automatiquement la musique préférée de l’auditeur). En outre, à chaque allumage, la radio redémarre avec les réglages de volume préalables à son extinction, tandis qu’un autre dispositif corrige automatiquement le volume en fonction de la vitesse du véhicule. Le client peut aussi choisir parmi sept bandes d’égalisation pour une mise au point personnelle des paramètres sonores. Ajoutons que, grâce à l’écran de grandes dimensions, toutes les informations sont affichées de façon claire et immédiate. Enfin, l’autoradio de l’Alfa Romeo MiTo peut être raccordé au système Blue&Me™ et au système Sound System Bose®.

Sound System Bose®

Réalisé pour Alfa Romeo par l’entreprise américaine homonyme, leader dans le secteur de l'acoustique Hi-Fi, le Sound System Bose® assure une qualité d'écoute exceptionnelle à chaque passager et dans toutes les conditions de fonctionnement. L’installation Hi-Fi a une puissance maximale de 690 W (345 W de puissance efficace) et se composé de 9 haut-parleurs et d’un subwoofer avec amplificateur à 4 canaux (320 watts de puissance maximale) qui reproduit les fréquences les plus basses et est intégré dans le coffre à bagages.

Le Sound System Bose® procure les mêmes émotions que l'on éprouve en écoutant un concert "live". Il offre, en effet, une reproduction réaliste, avec des aigus cristallins et des basses pleines et riches, refusant, par contre, les timbres peu naturels qui, au début, peuvent sembler fascinants, mais ne font que fatiguer l’auditeur à long terme. Le mérite en revient aux quatre haut-parleurs de 6,5’’ pour les moyennes fréquences – positionnés dans les panneaux de porte avant et dans les panneaux latéraux des places arrière – et aux quatre tweeters additionnels pour la reproduction des hautes fréquences – installés dans les montants avant et dans les panneaux des sièges arrière. 

Systèmes info-télématiques et navigateurs satellitaires

L’Alfa Romeo MiTo devient un vecteur de nouvelle technologie non seulement dans le cadre du moteur, mais aussi de l’électronique au service du confort et du bien-être à bord. Le meilleur exemple en est la plate-forme « Blue&Me™ » qui, avec ce modèle Alfa Romeo, ajoute d’importantes nouveautés dans l’exploitation de la musique. En outre, le client peut équiper son véhicule du « Blue&Me™ Nav », un très efficace système de navigation à pictogrammes qui, entre autres, permet l’accès à une série de services télématiques simples, utiles et au meilleur prix sur le marché. Autre système disponible également : le "Blue&Me™ MAP", navigateur portable multifonctionnel développé lui aussi avec Magneti Marelli.  

Blue&Me et Blue&Me Nav

L’Alfa Romeo MiTo propose le Blue&Me (également en version Nav), le système novateur né de la collaboration entre Fiat Group Automobiles et Microsoft, qui modifie les paradigmes de communication, d'information et de divertissement en voiture, en améliorant le confort et la qualité du temps passé à bord. 

Caractérisé par sa simplicité d’utilisation, le dispositif permet de passer/recevoir des appels téléphoniques et d'écouter de la musique de façon simple et sûre, pendant la conduite et grâce à la technologie Bluetooth®, il permet à l’utilisateur de communiquer depuis la voiture avec le monde extérieur au moyen de ses propres dispositifs personnels tels que téléphones mobiles et ordinateurs de poche. 

En outre, le dispositif Blue&Me™ est basé sur un système ouvert toujours à la pointe, capable d’être mis à jour, flexible et modulable dans ses contenus. En effet, Fiat Group Automobiles et Microsoft, avec le soutien de Magneti Marelli, offrent une plate-forme adaptable à la majeure partie des téléphones mobiles, lecteurs musicaux ou autres dispositifs personnels qui remplace les actuels matériels coûteux et rigides, avec le grand avantage de pouvoir suivre constamment les innovations du marché et de maintenir une parfaite intégration avec l'automobile. Le tout à un prix abordable. En outre, le Blue&Me™ garantit la plus grande sécurité et simplicité d'utilisation. En effet, le système de commande vocal, son intégration complète avec les touches au volant et avec les informations sur l’écran du bloc d’instrumentation permettent au client, doté d’un téléphone mobile Bluetooth®, de l’utiliser même s’il est dans la poche d’une veste ou dans un sac, sans jamais lever les mains du volant. Sans compter que la « reconnaissance vocale évoluée » autorise une interactivité immédiate - aucune phase d'apprentissage de la voix n'est nécessaire - et permet également d'interpréter à haute voix les SMS reçus.

Il faut souligner que c’est justement avec la nouvelle Alfa Romeo MiTo que le système Blue&Me™ fait un autre pas en avant en ajoutant de nouvelles fonctionnalités qui confirment la grande flexibilité de la plate-forme. En effet, en reliant un dispositif numérique au port USB, il est possible d’écouter des heures et des heures de musique numérique en format MP3, WMA et WAV enregistrée sur des téléphones mobiles, lecteurs MP3 et clés USB. En outre, pour une meilleure compatibilité avec son iPod, il est maintenant possible d’écouter également sur l’Alfa Romeo MiTo, en plus des formats cités ci-dessus, des morceaux de musique dotés d’une extension AAC à condition qu’ils soient exempts de droits numériques (DRM) et sauvegardés en mode Hard Disk Drive (disque dur). Et ce n’est pas tout. Pour un plus grand confort du passager, le système Blue&Me™ de l’Alfa Romeo MiTo affiche les informations sur les morceaux de musique à l'écran de la radio (jusqu'à présent, elles étaient affichées sur le combiné de bord). 

Le client de l’Alfa Romeo MiTo peut aussi choisir d'équiper sa voiture du Blue&Me™ qui prévoit un "kit de navigation" composé d'un stylo USB avec une carte mémorisée et d'un CD de sauvegarde qui peut être utilisé pour transférer la carte sur les lecteurs MP3 personnels.

La touche Nav permet l’accès direct au menu de navigation, auquel l’on peut accéder également par le biais des commandes au volant et vocales. En insérant la clé USB, il est possible de débuter la navigation. La destination est saisie en sélectionnant avec les touches au volant les lettres initiales de l’adresse qui peut être complétée avec les commandes vocales. 

Comme les autres informations, même les détails de la navigation sont disponibles sur le combiné de bord du véhicule : l’adresse de destination, les pictogrammes de direction à suivre, les informations à l’arrivée, les points d’intérêt avec l’aide vocale traditionnelle des indications de navigation pas à pas reproduites à travers les haut-parleurs. En outre, contrairement aux dispositifs habituels (qui ne permettent pas de naviguer et d’écouter simultanément les CD musicaux, sauf en présence d’un changeur CD), avec Blue&Me™ Nav, il est possible, avec la plus grande facilité, de naviguer et d’écouter la musique présente dans le lecteur multimédia, tout en restant toujours connecté à son propre mobile. 

En utilisant le programme de navigation sur un PC à l’aide du CD de sauvegarde, il est possible de sauvegarder sur la clé USB les cartes de plusieurs pays achetées en service après-vente. Il sera donc possible de sélectionner tout un pays (par exemple l’Italie, la France, l’Allemagne, etc...) ou une partie prédéfinie (par exemple Italie du Nord/Centre/Sud) ou encore une région qui regroupe plusieurs cartes appartenant à différents pays (par exemple Italie du Nord et Suisse, Autriche et Sud de l’Allemagne). 

Les nouveaux services disponibles avec Blue&Me™ NAV

L’Alfa MiTo propose les services info-télématiques réalisés en partenariat avec Telecom Italia et accessibles sur le système Blue&Me™ Nav (SOS, Info et Drive Me et les services d’assurance télématiques), qui pourront être activés en totale liberté par le client. 

“SOS”: disponible 24 heures sur 24, 365 jours par an, le service SOS est activé en appuyant sur la touche SOS ad hoc : ainsi, un appel et un sms seront envoyés à la centrale opérationnelle indiquant la position du véhicule. Il faut souligner que, quel que soit le pays dans lequel l’on voyage, l’opérateur du centre d’appel mettra le client à l’aise en lui répondant dans sa propre langue. 

Le service s’activera aussi automatiquement en cas de déclenchement d'un airbag. Le véhicule sera localisé en temps voulu et il sera possible de bénéficier de l'assistance routière et sanitaire. La touche SOS pourra être utilisée même en cas de malaise ou de danger. Ces services seront gratuits pendant la période de garantie du véhicule (ensuite, ils seront disponibles sur abonnement annuel).

“Info et Drive Me” : L’information au service de l’automobiliste. Où que vous alliez, il sera toujours facile d'obtenir une assistance et des informations à jour sur l’actualité, la circulation, les restaurants, les cinémas, le lieu et bien d'autres choses dans cinq pays européens : Italie, France, Grande-Bretagne, Allemagne et Espagne.

Il suffit d’appuyer sur la touche INFO pour parler à un opérateur spécialisé qui satisfera toute votre curiosité ou, au choix de l’utilisateur, enverra directement au navigateur les coordonnées de la destination choisie (à ce stade, le dispositif calculera automatiquement l’itinéraire). 

Les services INFO seront de type “pay per use” (le coût est basé sur les secondes de conversation avec le Centre de services) et, particularité importante de ce système, aucun abonnement annuel n’est à prévoir : en effet, le coût est de 2,4 centimes d’euros par seconde (1,44 euro/min), auxquels s’ajoutent 30 centimes pour le « déclic à la réponse ».

“ InSure” : grâce au système de localisation par satellite et à des accords avec la majorité des compagnies d’assurance, il sera possible de bénéficier de remises sur l’assurance RC (jusqu’à 20 %) et sur l’assurance vol et incendie (jusqu’à 50 %). En effet, en cas de vol, il sera possible, grâce au tracking, de retrouver la voiture. En outre, il sera également possible de déterminer combien de kilomètres sont parcourus par la voiture et, sur cette base, de stipuler des polices d’assurance adaptées, donc plus avantageuses car établies sur les habitudes et les exigences réelles du client.  

Blue&MeTM MAP : un navigateur portable multifonctionnel

Dernière étape dans l’évolution de la plate-forme Blue&Me™, il est possible de disposer, sur l’Alfa Romeo MiTo, du Blue&Me™ MAP, un navigateur portable multifonctionnel développé avec Magneti Marelli, leader dans la fourniture de systèmes de navigation de première monte. 

Caractérisé par un design original et réalisé avec une technologie novatrice d'intégration au véhicule, le Blue&Me™ MAP représente une nouvelle frontière sur le marché des systèmes portables de navigation en s’imposant comme un système sûr et facile à utiliser grâce au niveau élevé d’intégration à bord du véhicule, tant du point de vue électrique/mécanique que de celui de la connectivité.

Nombreux sont les avantages offerts par cette nouvelle architecture qui, à travers la technologie Blue&Me™, permet une intégration directe entre le navigateur portable et la voiture : les données provenant du réseau CAN du véhicule sont utilisées pour améliorer la précision de la navigation et les messages vocaux sont reproduits à l'aide de l'installation audio de bord. Tout cela concourt à garantir des normes plus élevées en termes de confort et de sécurité. Outre la navigation satellitaire à cartes, le Blue&Me™ MAP offre également des fonctions multimédias pouvant être exploitées en mode portable comme la reproduction de morceaux musicaux et la visualisation de films et d'images. 

Une autre particularité du dispositif réside dans l’intégration tant mécanique qu’électrique avec le véhicule, qui ne nécessite pas le passage de câbles volants ou l’utilisation de supports provisoires. En outre, Alfa Romeo a soigné l’intégration et le positionnement ergonomique au sein du tableau de bord du nouveau dispositif afin de garantir une installation et un démontage faciles, dans le respect des normes propres au secteur automobile.

En détail, le nouveau navigateur portable exploite la connectivité « wireless » (à savoir sans fils), avec le Blue&Me™ pour échanger des informations afin de pouvoir être utilisé en toute sécurité et avec un confort maximum. Parmi ses avantages, on signale la plus grande précision de la navigation par rapport aux navigateurs portables traditionnels ; la possibilité de naviguer même dans les tunnels ou les zones de réception difficile du GPS. En outre, il est possible de bénéficier d’une gestion simultanée de toutes les sources audio, radio CD, téléphone et navigation. Enfin, le système offre toutes les fonctionnalités de Blue&Me™: téléphone mains libres, port USB, commandes au volant, reconnaissance vocale et lecteur SMS.

Gamme (Marché Italie)

Destinée à une clientèle exigeante qui aime à se distinguer, l’Alfa Romeo MiTo offre deux niveaux d’équipement (Progression et Distinctive) ; deux packs spécifiques (Sport et Premium) ; 7 revêtements de sièges différents plus une sellerie en précieux « Cuir Frau » ; 2 coloris d’environnement intérieur Progression avec tableau de bord Sprint ; 3 coloris d’environnement intérieur avec tableau de bord Competizione ; 2 coloris pour les sièges du Pack Sport ; 3 couleurs de « Cuir Frau » complètent la gamme d’intérieur. En outre, on a le choix entre 5 types de jantes alliage (de 16’’ à 18’’) et 10 teintes de carrosserie, dont 5 métallisées, qui reflètent toutes les facettes de l'âme sportive de la nouvelle Alfa Romeo (6 nouveaux coloris sont introduits pour la première fois, justement sur l’Alfa Romeo MiTo). À cela, il convient d’ajouter 2 coloris hors série pour les cerclages de feux et projecteurs (en plus de ceux spécifiques aux versions Progression et Distinctive) et la possibilité d’avoir, sur demande, des cerclages dans la teinte de la carrosserie. Il s’agit donc là d’une gamme vaste et articulée qui confirme le caractère unique de ce nouveau modèle.

Des services novateurs et des formules d’achat personnalisées

Fiat Group Automobiles Financial Services, société financière captive en joint venture paritaire avec le Crédit Agricole, a choisi de soutenir la vente de l’Alfa Romeo MiTo avec des solutions financières diversifiées mais relevant toutes d’une même logique : rendre accessible l’achat du nouveau « rêve Alfa Romeo ». 

C’est pourquoi, sur tous les principaux marchés où travaille Fiat Group Automobiles Financial Services, les concepts de produit ont tenu compte des caractéristiques de la cible de référence pour la nouvelle compacte Alfa Romeo : d’une part, les Alfistes de toujours, de l'autre les nouvelles générations d'Alfistes. 

En détail, pour les Alfistes de toujours, la réponse donnée par Fiat Group Automobiles Financial s’est concrétisée par une proposition financière très simple et immédiate parce que basée sur une valeur unique : “l’accessibilité”. En effet, grâce au financement, le client se verra garantir la possibilité de déterminer le montant de la traite la plus adaptée à ses caractéristiques et à son budget de frais mensuels. Après avoir fixé cette traite, en modifiant seulement l’avance et la durée du financement, chaque client pourra se permettre d’acheter n’importe quelle version de la MiTo, même la mieux équipée, avec n’importe quel niveau de personnalisation, transformant ainsi le rêve en réalité.


Pour ceux qui abordent pour la première fois une Alfa Romeo, surtout les plus jeunes, l’offre financière est destinée à conquérir une nouvelle génération de clients et à les transformer en Alfistes du futur. Sur tous les marchés où travaille Fiat Group Automobiles Financial Services, en effet, des offres capables de les conquérir sont en cours d’étude : des structures financières différentes, comme des solutions de versement avec valeur résiduelle garantie de la voiture, leasing avec option d’achat au terme et leasing traditionnel. En Italie, par exemple, Sava a proposé AlfaPiù : il s’agit d’un financement à durée variable jusqu’à trois ans, avec possibilité d’intégration dans le financement des services d’assurance classiques (vol/incendie et tous risques) et avec l’avantage pour le client de pouvoir bénéficier d’une valeur garantie à l’avenir pour sa propre MiTo. A l’échéance du contrat, le client peut choisir s’il veut acheter une nouvelle Alfa, s’il restitue simplement la voiture ou s’il veut continuer à conduire sa MiTo, en payant ou en refinançant la traite finale résiduelle. 

MiTo et le langage des jeunes

Destinée à un public jeune et dynamique, l’Alfa Romeo MiTo a fait l’objet de nombreuses initiatives originales, tant pour la faire connaître dans tous ses détails que pour en faire une protagoniste des événements musicaux de cet été.  

Les projets web et numériques de l’Alfa Romeo MiTo

L’objectif d’Alfa Romeo est de voyager à la même vitesse que la nouvelle génération d'Alfistes auxquels s'adresse le modèle Alfa Romeo MiTo. Les moyens de communication les plus familiers de ce public de 18-30 ans sont les médias numériques, Internet et les mobiles en premier lieu. C’est pourquoi la marque a décidé d’utiliser le vocabulaire numérique en communiquant sur l’Alfa Romeo MiTo par le biais de plates-formes toujours plus innovantes.

En particulier, Alfa Romeo entend dominer le Web tant en termes institutionnels que par le biais d’initiatives de networking social et d’implication active des internautes.

Le portail rénové de la marque www.alfaromeo.it, qui accueille chaque mois plus de 220 000 visiteurs pour un total de 1,3 millions de pages vues, consacre à l’Alfa Romeo Mito la page d’accueil et une section d’information spécifique riche de textes, de photos et de 3D ; à partir du 19 juin, il offrira également l’opportunité de configurer la nouvelle née de la maison Alfa Romeo.

Absolument courageux et destiné à dominer la blogosphère, voici www.alfamitoblog.com, le premier blog de la marque écrit et géré en 5 langues, consacré à l’Alfa Romeo MiTo et à tous les passionnés d’automobile. Cette plate-forme est innovante car, outre le fait qu’elle met à disposition des contenus relatifs à la voiture (que les personnes inscrites peuvent commenter), elle fait participer les "bloggers". En effet, les contenus vidéo proposés sont produits avec les utilisateurs : la rédaction du blog identifie les jeunes les plus actifs sur le site et les invite à vivre une « expérience Alfa Romeo » totale, une journée d’essai routier, des visites au musée historique, une excursion au Centre de Style. Le moment le plus émouvant de cette immersion totale dans le monde Alfa est l'essai sur piste de la Mito avec des pilotes experts et la rencontre avec les techniciens, designers et ingénieurs qui ont contribué à développer la voiture.

Alfamitoblog se présente donc comme un vecteur d'informations sur le produit, mais aussi d’émouvantes expériences Alfa Romeo. Plus de 7 000 inscrits, plus de 500 000 visiteurs et le succès des vidéos sur YouTube (et sur le canal YouTube créé spécialement à cet effet : http://www.youtube.com/user/alfamitoblog) sanctionnent cette excellente initiative.  

Le 19 juin, un outil qui permettra de réaliser un voyage virtuel en compagnie de l'Alfa Romeo MiTo sera mis en ligne ; ce voyage permettra non seulement de découvrir les caractéristiques techniques de la voiture, mais il sera également possible de la configurer de façon interactive en choisissant des paramètres rationnels mais aussi des aspects émotionnels comme la musique. 

Accessible par le biais du portail Alfa Romeo ou en tapant www.mitour.alfaromeo.it, ce site stimulera également la créativité et l’envie de participer des utilisateurs qui pourront charger sur cette plate-forme ce qu’ils voudraient pouvoir configurer sur le modèle Alfa Romeo MiTo.

Afin d’être toujours plus proche de la cible, encore plus innovante et numérique à 360 degrés, Alfa Romeo donne vie, pour la première fois, à une grande action de marketing mobile qui met l’accent sur l’Alfa Romeo MiTo et est active sur 10 marchés pendant 10 semaines. Par le biais de www.alfamito.mobi - un site WAP accessible avec un navigateur Internet mobile – il est possible de découvrir l’Alfa Romeo MiTo à travers des vidéos, des informations, des curiosités. En outre, à partir de riches « MiTo playlists », il sera possible de choisir des sonneries de portable pour personnaliser son téléphone. La campagne s’articule également autour de bannières wap et d’actions de rappel (effectuées pendant la période des « portes ouvertes ») par le biais de SMS et MMS qui signalent les distributeurs les plus proches chez qui il est possible de trouver et d’essayer une Alfa Romeo MiTo.

Alfa Romeo MiTo et Musique : un été sous le signe du « Rouge Alfa »

La passion pour la musique et l’énergie des grands concerts live sont les deux principaux concepts qui sont immédiatement associés aux valeurs que la nouvelle voiture Alfa Romeo souhaite communiquer. Les espaces urbains des grandes métropoles qui, pour une nuit, se transforment en arènes capables de libérer vitalité et force dans toute la ville, sont les lieux parfaits où l’Alfa Romeo MiTo se montre à son public : dynamique, agile et passionné.

C’est pourquoi la nouvelle voiture liera son nom aux rendez-vous primordiaux de l’été musical italien, confirmant la volonté de la marque de soutenir la musique dans toutes ses déclinaisons. D’ailleurs, depuis toujours synonyme « d’émotions et de sportivité », Alfa Romeo se rapproche du monde des jeunes, d’une part en offrant des voitures belles, performantes et sûres ; d’autre part, en sponsorisant les événements culturels qui expriment essentiellement dynamisme et énergie. 

En parfaite harmonie avec cette stratégie de communication, cet été « l’auto compacte la plus sportive » accompagnera les concerts, les groupes, les chanteurs et les sessions de haut niveau. Un chemin varié et intense que l’Alfa Romeo MiTo empruntera pour témoigner de la communauté de valeurs partagées avec la Musique et son vaste panorama, constellé – aujourd’hui comme hier – de mythes et de légendes. Comme le nom “MiTo” qui a une signification fortement évocatrice.

Tout d’abord, l’Alfa Romeo MiTo sera le Principal Sponsor de l’édition 2008 du festival La Milanesiana, qui se déroulera du 27 juin au 11 juillet avec 33 rendez-vous prévus et la participation de 120 invités internationaux. De même, la marque, toujours avec la nouvelle voiture, sera Sponsor principal de la cinquième édition de Traffic, l’un des plus importants événements de musique contemporaine d’Europe, programmé à Turin du 8 au 12 juillet. Cette année, le thème conducteur sera la musique punk et, plus généralement, la scène rock, pour célébrer la reformation d’un des groupes symboles de ce panorama : les Sex Pistols. 

En outre, pour la première fois dans son histoire, le festival turinois rejoindra le chef-lieu lombard en mettant en évidence le rapport spécial qui relie les villes de Milan et Turin, justement comme le fait le nom de la nouvelle voiture Alfa Romeo. Ce rendez-vous extraordinaire est fixé au 7 juillet, date à laquelle la marque organisera l’événement « Alfa Romeo MiTo présente Traffic à MJF08 » : un concert gratuit des Justice, célèbre groupe electro d’origine française, dans l’Arena Civica de Milan. La soirée, qui se déroule à la veille du MJF08 (le Milano Jazzin’ Festival 2008), servira à promouvoir Traffic et l’Alfa Romeo MiTo dans un contexte privilégié. www.alfamitoblog.com sera la plate-forme Web qui mettra à la disposition des utilisateurs enregistrés les billets pour le concert des Justice le 7 juillet à Milan. 

Du 8 juillet au 7 août, l’Alfa Romeo MiTo sera également Presenting Sponsor du MJF08, le "parc de la musique au cœur de Milan". Un événement qui, pour sa seconde édition, présente un groupement de concerts, d'initiatives culturelles et artistiques et de spectacles liés par un dénominateur commun : la « bonne musique » : Lenny Kravitz, REM, Pat Metheny, Paul Simon et Subsonica ne sont que quelques exemples des artistes participants. L’Alfa Romeo MiTo accompagnera ces artistes et les autres pendant la manifestation, et sera toujours présente près de l’Arena Civica de Milan, l’un des nombreux lieux symboles de la ville, qui constituera le cœur du MJF08. Ajoutons que l'Alfa Romeo MiTo sponsorisera le MJF Club, lieu exclusif situé à l'intérieur de la Palazzina Civica de Parco Sempione, où il sera possible de rencontrer des artistes et personnages du monde musical.

Enfin, l’Alfa Romeo MiTo sera le sponsor de "MITO SettembreMusica", Festival International de la Musique qui unira, pour la seconde année consécutive, les villes de Milan et Turin en un calendrier de concerts allant de la musique classique à la musique contemporaine, du jazz au rock, et jusqu'à la musique ethnique et pop.

