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Le  3  septembre 1939  eut lieu  à  Belgrade  le  dernier  Grand Prix du Championnat 
d’Europe  au  lendemain  de  la  déclaration  de  guerre  du  second conflit mondial. 
Durant 6 longues années, le bruit des moteurs fût bien différent de celui  qui nous 
anime.  La  première  épreuve  de l’après guerre eu lieu à Paris le 9 septembre 1945, 
pratiquement  6 ans  jour  pour  jour  avec la dernière précédant le conflit,  est ce  
un symbole ?  60 000  spectateurs  y  assistèrent.  Les compétitions se multiplièrent 
en 1946.  Il  y  eu d’abord Nice le 22 avril, puis Marseille, Le Forez, Perpignan, Albi, 
Dijon,   Nantes…   Les   circuits  poussaient  partout  plus   ou  moins  bien  organisés  
provoquant  quelques   tragédies   tel  le   décès 
de  Robert Mazaud  à Nantes lors du Prix des  24 
Heures   du   Mans   le   28   juillet.  Cette  course 
organisée  par  l’Automobile  Club  de l’Ouest se 
déroula  dans  le  quartier  de  la Morrhonnière  
au  nord  de  Nantes,  autour  de l’hippodrome du  
Petit-Port.   Le   circuit   n’était  pas  vraiment  la 
panacée  avec  une  chaussée  étroite  et  bombée 
selon  les  dires de l’époque.  Ceci  ne rebutaient 
les  concurrents  et  de  nombreuses  célébrités 
étaient présentes.  Wimille,  De Cortanze,  Raph, 
Levegh,   Rosier,   Mazaud,  Pozzi,  Trintignant  et 
autre  Gordini   faisaient parti des concurrents. 
(Il  y  avait 2 épreuves, Grand Prix et Coupe ACO)  
Jean Pierre  Wimille domina les essais au volant 
de  son  Alfa  Roméo 308  et obtint la pôle.  Seize 
concurrents prirent le départ de ce grand prix 
très  vite  endeuillé  par  le  double  accident du 
3ème tour,   c’est  d’abord  Mazaud  qui  heurte  un  
perron  et se retourne, Chaboud voulant éviter 
le  corps  de  Mazaud  sort  de  la route.  Wimille  
cassera son châssis au 21ème tour et laissera le 
champ  libre  à  Raph  qui  franchira  la  ligne  en 
vainqueur  à 105,400 Km/h de moyenne.   Nantes 
n’accueillera   plus   par   la   suite  ce  genre  de 
manifestation. …………………………………………….….(AMP/DP). 
 
………………………………………………………………………………………………..Le tracé du circuit autour de l’hippodrome. 
 

                28 juillet 1946 Prix des 24 Heures du Mans et Coupe de l’A.C.O. 
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« Grand Prix de Nantes » 

 
Prix des 24 Heures du Mans 

28 Juillet 1946 - Nantes: 185.357 km (4.119 km x 45 tours) 
……………………………………………………………………………………………………………………………………… 
 
 1 – (20)   'Raph'                                                        Maserati 6CM             les 45 tours en 1h47’28’’4  
 2 –  ( 8)    'Levegh'                                             Talbot-Lago T150C        1h48’15’’9 
 3 – (34)    Louis Rosier                                   Talbot-Lago 150SS          44 tours 
 4 –  ( 6)    Georges Grignard                           Delahaye 135S                    43 tours 
 5 – (22)   Charles Pozzi                                     Delahaye 135S                               43 tours 
 6 – (32)   Gaston Serraud                                Delahaye 135S                    41 tours 
 7 – (12)    Henri Trillaud                                   Delahaye 135S                               41 tours 
 
 Pole position ……………………………………..Jean Pierre Wimille  (Alfa Romeo 308) en 2’18’’6 
 Record du tour ………………………………….Jean Pierre Wimille  (Alfa Romeo 308) en 2’11’’0 
 
 …………………………………………………………………..Abandons………………………………………………………
 
– (14)    Maurice Trintignant                          Bugatti 35C/50                      24 tours  (bougies) 
–  ( 2)     Jean-Pierre Wimille                            Alfa Romeo 308                      21 tours  (châssis) 
– (36)    Louis Gérard                                  Maserati 8CM/8C-3000         17 tours  (disqualifié)*    
– (18)    Pat Garland                                               Delage 3000                       10 tours  (mécanique) 
– (24)    T.A.S.O. Mathieson                      Maserati 6CM/6C-1500              10 tours  (moteur) 
–  ( 4)     Eugène Chaboud                                   Delahaye 135S                        3 tours  (accident) 
– (38)    Robert Mazaud                                        Maserati 4CL                        3 tours   (accident)** 
– (28)    Roger Wormser                           Maserati  6CM/6C-1500            1 tour   (mécanique) 
– (16)    Jean Achard                                   Maserati 4CM/4C-1500             1tour   (mécanique) 
 

   *Disqualification pour conduite dangereuse. 
** Décès de Robert Mazaud suite à cet accident. 

Coupe de Nantes 
 

28 Juillet1946 - Nantes 
2 Manches : 2x49.428 km (4.119 km x 12 tours) 

Finale : 94.738 km (4.119 km x 23 tours) 
 

                                          MANCHE 1  
                                            FINALE 

1 – Charles De Cortanze        Darlmat-Peugeot   
2 – Jose Scaron                                    Simca 508C    
3 – Maurice Mestivier                     Amilcar MC0     
4 – Raymond de Sauge                              Fiat      
5 – Henri Louveau                                BMW 328    
6 – Jean Brault                                   Simca 508C      
7 – Harry Herkuleyns               MG K3 Magnette    
8 – Robert-Aime Boucard               Salmson GS 
   
Abandons……………………………………………….………… 
   – Philippe Mas                                       Amilcar             
   – Eugène Martin                                BMW 328   

 

 
 
   1 – Amédée Gordini                  Simca-Gordini 11    
   2 – Eugene Martin                           BMW 328             
   3 – Ch. De Cortanze              Darlmat-Peugeot   
   4 – maurice Mestivier                Amilcar MCO   
   5 – Raymond de Sauge                        Fiat                 
   6 – Henri Louveau                           BMW 328             
   7 – André Chardonnet        Darlmat-Peugeot  
   8 – Auguste Veuillet                           MG                   
   9 – José Scaron                             Simca 508C          
10 – Jean Brault                              Simca 508C          
11 – Edmond Mouche                     Simca 508C          
12 – Adrian Alin                               Simca 508C          
13 – Harry Herkuleyns         MG K3 Magnette      
14 – René Jeff                                       Amilcar   
           
Abandon……………………………….………………………….. 
       – René Bonnet                           DB-Citroën  
             
Meilleur tour…………………………….……………………. 
Amédée Gordini    (Simca-Gordini 11)   en 2’22’’3 

 

 

                                       MANCHE 2 

1 – Amédée Gordini                       Simca-Gordini 11       
2 – René Bonnet                                  DB- Citroën    
3 – Edmond Mouche                           Simca 508C        
4 – Adrian Alin                                     Simca 508C        
5 – René Jeff                                            Amilcar        
6 – André Chardonnet            Darlmat-Peugeot 
   
Abandons……………………………………….………………… 
   – Auguste Veuillet                                 MG    

 

Le vainqueur :  « RAPH » de  son vrai nom Georges Raphaël Béthenod de Montbressieux né en 
1910,  décédé en 1994,  utilisera  également le  pseudo  de  « DE LAS CASAS »  en compétition. 
Il débutât en cyclecar (1932)  sur Amilcar, Salmson et Rally.  On le verra ensuite au volant 
de  diverses  marques  (Alfa Roméo,  Maserati,  Talbot,  Delahaye  (24 Heures  du Mans 1937), 

Talbot-Lago  et Gordini).  Diminué  physiquement  par de  graves accidents,  il cessa de courir  en  
1950.  Il  fût ensuite  l’homme  à  tout faire et le chauffeur de son ami Maurice Chevalier. 

 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

Roger Labric,  l’envoyé  spécial  de  l’époque  de  l’action Automobile considéra  qu’il 
était  grand  temps  que  ce  genre  d’épreuve  kermesse  s’achève  car  elles  nuisaient
au  sport  automobile  et  qu’il  fallait  revenir  à  des  Grands  Prix  dignes  de  ce  nom 
organisés sur des circuits rapides et spacieux. Nantes était un sévère avertissement 
La  mort  de  Robert Mazaud  accentuant  encore  plus cet état de fait. Ce Grand Prix 
se  déroula  sur un circuit de  fortune,  sur une chaussée déformée et bombée.  Il y eu 
cinq accidents graves, hormis le décès de Mazaud, une  spectatrice  fût  tuée par une 
roue perdu par un concurrent, un gendarme grièvement blessé. La municipalité reçu 
organisateurs et concurrents quelques jours plus tard pour discuter de l’avenir 
de l’épreuve………………………………………………………………………………………….Il n’y en eu point. 

 

L’affiche de l’époque 
mentionnait également 
courses de motos, nous 
n’avons trouvé aucune 
trace de ces courses 
probablement annulées 
du fait d’un circuit jugé 
plus que dangereux 

 

 

Ces  courses  ont été  organisées  par  l’Automobile Club de l’Ouest  au  profit du Centre 
d’Accueil  de  la  Turmelière.   Créé  en  1945,  ce  centre  accueillera  l’été  1946  quatre 
cents  enfants  de  Nantes.  Ces  enfants  seront  les  premiers à séjourner en colonie de 
vacances  à  la Turmelière qui prendra le nom de Centre Jean Baptiste Daviais, hommage 
au  Président  de  la  FAL,   arrêté   par  la  gestapo,   déporté  et  mort  à  Dachau.  De  nos 
jours, ce Centre existe toujours.   …………………………………………………... www.turmeliere.org 

 

J.P. Wimille avant le départ 

 

       Extrait de l’Action auto 

 

           L’Action Automobile 
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 Les 27, 28 et 29 juillet 1946, la presse régionale, Ouest France et La Résistance de 
L’Ouest ont largement couvert ce Grand Prix. Commentaires parfois assez comiques 

Mais il en ressort avant tout que ce circuit était terrible et dangereux 



 
 

27 JUILLET 1946 : « Tout est fin prêt » 

La Résistance de L’Ouest des 27 et 28 juillet 
 

Commentaires sur les essais, renseignements  et  recommandations 
au public, plan du circuit, liste des engagés,…………… Le Grand Prix, 
un événement majeur pour des Nantais au sortir de la guerre. 

 

ANNEXE 

Ce Grand Prix fût organisé par l’ AUTOMOBILE CLUB DE L’OUEST et par la  
FEDERATION des AMICALES LAÏQUES au bénéfice du CENTRE d’ ACCUEIL de LA TURMELIERE 
 

 LE SITE DE LA TURMELIERE 
 

Derrière l’actuel château de la Turmelière datant de 1887    s’élèvent les ruines du 
manoir dans lequel naquit    Joachim du Bellay en 1522, et où il passa les vingt 

premières années de sa vie. Resté propriété privée pendant plusieurs siècles, le 
domaine est aujourd’hui ouvert à la création. . . . Seules les ruines romantiques 
subsistent du « clos de la pauvre maison » évoqué par Joachim du Bellay dans     

«Heureux qui comme    Ulysse »»»» (Les Regrets, XXXI). Mais, grâce à ce célèbre 
sonnet, elles ont pris une toute autre dimension. Ces ruines auraient pu disparaître 

après les ravages des guerres de    Vendée, cependant à la fin du XIXème siècle le comte 
Thoinnet, fier de son illustre prédécesseur, s’inspira du sonnet de Joachim  du Bellay 
pour  façonner le site de manière à accentuer visiblement  le lien  entre les ruines et 
le sonnet  des Regrets. Ainsi, le promeneur pénétrant  aujourd’hui  dans l’enceinte du 
manoir est-il charmé par cette coïncidence naturelle, mais aussi provoquée, des lieux 

et  du texte.  En 1945  la    Fédération  des  Amicales Laïques 
(F.A.L.) de Loire-Atlantique achète le château    du comte Thoinnet par souscription afin 
d’en faire un aérium -école pour les enfants    ayant souffert de la guerre. Cet aérium 
devint  par la suite l’Institut  Thérapeutique Educatif  et  Pédagogique Jean-Baptiste  

Daviais, toujours présent sur le site, et installé dans d’autres bâtiments plus récents
 

Frédérique BARTEAU.Frédérique BARTEAU.Frédérique BARTEAU.Frédérique BARTEAU. 

LIENS 

AUTOMOBILE CLUB DE L’OUEST – www.lemans.org 
L’ A.C.O. à Nantes, 6 boulevard Guist’hau (44000) – aco44@lemans.org 
Le CENTRE J.B. DAVIAIS à LA TURMELIERE – www.laturmeliere.org 

Frédérique BARTEAU, ALFA VENDEE, S.A. BARTEAU – www.alfavendee.com 
AMP MAG NANTES – carsartpatrick@orange.fr  

 


